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摘要! 实施基于车辆排放水平的差异化通行费率是优化收费公路费率形成机制! 提高高速路网整体效能的重要手段"

有助于引导车辆清洁化! 推进绿色出行# 研究首先介绍我国收费公路通行费制定的内部和外部影响因素和成本定价

法! 公路使用者效益定价法! 负担水平法等收费公路常用定价方法" 并对现行政策和方法进行评价" 现行收费公路

通行费率制定方法较好地支撑了我国收费公路的有效运行" 但对于环境保护因素的影响考虑不足# 然后分析了基于

车辆排放水平的差异化通行费率制定的理论基础和法律依据" 主要包括负外部效应理论! 管制经济学理论" 环境保

护法和大气污染防治法" 借鉴了瑞士! 奥地利! 德国和捷克等国家的经验做法# 研究提出基于车辆排放水平调整收

费公路通行费率的思路和推进策略" 将车辆排放水平作为收费公路通行费率制定的影响因素之一" 基于多排放多缴

费! 少排放少缴费的原则" 在原高速公路通行费的基础上" 加收或减征空气污染费# 通行费率标准制定依据车辆排

放满足的标准将车辆按照排放水平分为 $ 类" 对各类车辆执行不同的空气污染费率和基础设施费率# 费率标准采用

浮动费率" 随着时间的推移" 费率标准发生变化# 并提出将基于车辆排放水平的差异化通行费率制定纳入 $收费公

路管理条例% 修订" 以及分阶段实施的政策建议#
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>?引言

绿色交通是交通运输行业加强生态文明建设和

实现可持续发展的战略举措$ 对于推进交通运输现

代化具有重要引领作用& 公路交通生态环保是绿色

交通建设的重要内容$ 目前绿色公路建设主要集中

在交通基础设施建设与运营养护过程中的新技术'

新材料和新工艺的应用$ 对于交通基础设施的使用

者的引导和需求管理不足& 实施基于车辆排放水平

的差异化通行费率是优化收费公路费率形成机制'

提高高速路网整体效能的重要手段$ 也是推进车辆

清洁化' 引导绿色出行选择的必要手段$ 对于推进

高速公路需求侧结构性改革具有重要意义&

@?我国现行通行费制定影响因素和定价方法

@A@?通行费制定影响因素

影响收费公路收费标准的因素很多$ 涉及了系

统内部和外部 % 个方面! 一方面是有关收费公路运

营方的因素 "也称收费公路内部因素#$ 包括收费道

路类型$ 建设投资规模和结构$ 如投资规模' 贷款

规模' 贷款利率' 贷款偿还期限$ 维持收费公路运

营的养护' 管理成本以及收费道路的里程' 交通量

水平' 道路的使用性能和服务质量等(' G!)

% 另一方

面是有关收费公路使用方的因素 "也称收费公路外

部因素#$ 包括车辆运行成本' 公路用户使用收费公

路所获经济效益的大小和支付通行费的意愿等% 另

外还有收费公路系统外的环境因素$ 主要包括地区

经济发展水平$ 地区内路网密度$ 并行道路使用性

能以及车辆组成及其经济性能等(J G$)

& 具体到某条

收费公路的使用者或一次出行来说$ 是否选择收费

公路$ 主要取决于不同路线及运输方式综合成本

"广义费用# 节约的状况$ 主要包括! 车辆运营成本

"油耗' 轮胎' 维修等#' 时间成本' 舒适性和安全

性成本等&

以上 % 方面的因素都有着丰富的内涵$ 除此之

外$ 收费公路使用者的消费心理' 出行目的' 消费

习惯等个性化的特性对收费费率的制订也有很大影

响% 国家收费公路发展政策' 社会舆论及公众意见

等方面对收费公路费率制订也有不可忽视的影响&

@AB?现行通行费制定方法

"'# 成本定价法

根据成本定价理论$ 公路通行费收费应该能够

补偿公路建设和运营管理所耗费的成本$ 收费标准

应由公路建设和运营的成本决定& 根据公路收费目

的和性质的不同$ 分别建立政府还贷公路与经营性

收费公路的费率确定模型(F G()

&

对于政府还贷公路$ 收费的基本目的是为了偿

还建设贷款' 养护管理费和贷款利息$ 实现道路建

设项目的收支平衡$ 所确定的费率应该满足平衡财

政约束条件下实现社会福利的最大化& 因此$ 政府

还贷公路应选用平均成本定价模型$ 该模型以消费

者剩余价值最大为目标$ 以财政收支平衡为约束$

追求社会福利最大& 符合收费还贷公路通行费费率

的定价原则和目标&

对于经营性收费公路$ 收费的目的是在特许经

营期内收回投资的同时$ 取得一定的投资利润$ 投

资要求在特许经营期内实现利润的最大化& 但由于

收费标准既受投资成本和投资回报率的影响$ 还受

(!'
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到价格弹性的影响& 因此$ 经营性收费公路的收费

费率模型在实际应用中采用预期收益率 2或者称为

投资报酬率的方式确定收费标准(H G'&)

&

"%# 公路使用者效益定价法

由于高等级收费公路具有运行速度快' 车辆运

行成本低' 服务水平高等特点$ 公路使用者在使用

收费公路时$ 能够获得在途时间与运营成本的节约'

安全性与舒适性提高等方面的效益& 而这种效益是

由于收费公路设施的提供所产生的& 因此$ 无论是

什么样的收费性质$ 使用者不应毫无代价地获得这

项效益& 使用者应从所获得的级差效益中$ 支付一

部分返还收费公路设施的提供者$ 或者说通过支付

道路通行费的方式偿还收费公路设施提供者的支出$

体现 *用路者+ 的公平性&

根据这一定价法则$ 收费费率主要取决于 % 个

因素$ 一是用户使用收费公路的效益$ 二是该部分

效益在使用者与提供者之间的分享比例& 公路使用

者效益的确定$ 参照交通部公路工程建设项目可行

性研究中有关效益的计算方法来进行$ 通过分析计

算公路用户使用该收费公路或无该公路情况下的成

本效益差别&

"!# 基于费用责任的费用分担法

道路费用分摊法通常根据道路使用者承担的费

用责任和获得的利益$ 计算由各类车辆或道路使用

者利用道路设施而产生的费用$ 并将所算得的各类

使用者产生的费用与其支出的代价相比较$ 以便于

使费用的分担尽可能地公平而被各类使用者接受&

道路通行费是用于补偿道路设施费用$ 由使用者支

付的费用之一& 收费道路使用者还支付诸如燃油税'

车辆购置税' 车辆登记费等使用者税费& 与其他许

多国家类似$ 燃油税是主要的道路使用者税$ 实施

于 %&&H 年$ 替代原先征收的养路费& 然而目前的燃

油税收入仍然远不能满足道路发展的实际需要& 一

个完好的道路使用者税和通行费征收方案将有助于

促进社会经济和环境的可持续发展&

@AC?现行政策评价

现行收费公路通行费率制定方法较好地支撑了

我国收费公路的有效运行$ 但对于环境保护因素的

影响考虑不足& 现行国内外收费公路差异化定价方

法主要体现有分时段差异化' 分路段差异化' 载客

量差异化' 利用频率差异化和排放水平差异化等&

交通运输部 %&'F 年开始在山西' 浙江' 河南' 湖南

J 省组织开展高速公路分时段差异化收费试点工作&

而基于保护环境角度的车辆排放水平的差异化通行

费率在我国尚未开展研究&

B?基于车辆排放水平的差异化通行费制定理论基础

和法律依据

BA@?理论基础

"'# 负外部效应理论

经济学负外部效应是指一项活动给与这项活动

无关的主体带来的不利影响 "损失#$ 施加这种影响

的人没有因此而付出代价$ 也叫外部不经济('' G'!)

&

环境污染是典型的负外部效应问题$ 污染排放者所

造成的外部成本往往高于其私人成本$ 导致很大的

外部环境治理成本& 外部效应内部化是解决负外部

效应的方法之一$ 该方法可将企业L个体污染物排放

产生的负外部效应转化为成本$ 能够有效抑制其污

染物排放&

高速公路上汽车尾气排放造成环境污染$ 危及

人体健康和生态平衡& 汽车尾气中的一氧化碳' 二

氧化碳' 碳氢化合物' 氮氧化合物' 铅微粒' 碳烟'

硫化物等一旦进入人体将危害神经系统' 消化系统'

呼吸系统('J)

& 氮氧化合物' 碳氢化合物在太阳紫外

线作用下能产生 *光化学烟雾+$ 引起眼部及慢性呼

吸系统疾病$ 造成树木枯死$ 农作物大量减产$ 降

低大气的能见度妨碍交通& 这些污染物还能渗透到

水' 土壤中$ 并逐渐积累$ 使水环境和土壤环境受

到污染$ 影响人们的生产生活('")

& 基于车辆排放水

平的差异化通行费率制定的依据就是车辆行驶在高

速公路上$ 其尾气排放污染物和温室气体$ 对环境

产生负外部影响$ 如果直接用税收资金来解决高速

公路上的排放问题$ 对于不使用高速公路的个体是

不公平的$ 因此通过基于其排放水平的差异化通行

费$ 将其外部效应内部化&

"%# 管制经济学理论

管制经济学属于产业经济学的分支$ 环境管制

属于管制经济学社会性管制的一种& 著名经济学家

米德认为$ 在 ( 种情形下政府采取干预与控制措施

是有必要的$ 其中包括环境污染' 资源枯竭' 人口

爆炸等市场机制不能很好地解决由于个人利益与社

会利益的对立所引起的重要社会问题('$)

&

我国的环境管制手段主要可以分为 ! 种! "'#

命令控制环境管制% "%# 基于市场的环境管制手段%

"!# 自愿性环境管制('F)

& 环境管制单独依靠政府干

预或市场机制都难以奏效$ 只有将政府干预与市场

机制相结合才能有效地控制环境污染& 我国现阶段

基于市场实行的环境管制手段主要是征收排污费以

H!'
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及在部分地区实行排污权交易等手段&

基于车辆排放水平的差异化通行费率$ 目的在

于减少由于车辆排放带来的环境污染$ 因此适用于

社会性管制中的环境管制$ 属于基于市场的环境管

制手段的一种& 政府管制机构 "主要是交通管理部

门和环境保护部门# 通过对产生排放的运输企业L个

体的市场活动进行管制$ 进而提升环境效益&

BAB?法律依据

"'# 环境保护法

排污收费制度是我国对环境污染管制的基本法

律制度之一& 根据 ,中华人民共和国环境保护法

"%&'J 年#- 第四十三条$ 排放污染物的企业事业单

位和其他生产经营者$ 应当按照国家有关规定缴纳

排污费& 排污费应当全部专项用于环境污染防治$

任何单位和个人不得截留' 挤占或者挪作他用&

"%# 大气污染防治法

根据 ,中华人民共和国大气污染防治法 "%&'"

年#- 第三节机动车船等污染防治$ 第五十条国家采

取财政' 税收' 政府采购等措施推广应用节能环保型

和新能源机动车船' 非道路移动机械$ 限制高油耗'

高排放机动车船' 非道路移动机械的发展$ 减少化石

能源的消耗& 基于车辆排放水平的差异化通行费的制

定$ 也有利于鼓励节能环保型和新能源机动车发展$

有利于限制高油耗' 高排放机动车的发展&

C?国外经验借鉴

欧盟的德国' 奥地利' 瑞士和捷克 J 国分别对

其境内的高速公路按照车辆排放水平针对特定车型

车辆进行电子收费$ 收费额根据车辆的排放水平'

轴数和行驶里程等因素确定&

CA@?瑞士

瑞士高速公路自 %&&' 年起针对总重 !C" ;以上

的货车实行计重收费 "1BN#$ 收费金额根据车辆的

排放水平' 载重量和行驶里程确定 "收费标准见

表 '#& 欧
!

及更低排放水平车辆的单位里程费率分

别为欧
"

' 欧 & G

#

排放水平车辆的 ("a和 F"a&

表 $% 瑞士高速公路基于车辆排放水平的收费标准

&'()$%*+#,,-./0-,,+'1 2"334"33-42#"540#2-0#' (',-!"5

6-7#43--8#,,#"53-6-3

车辆排放水平 收费费率L(生丁.";.^A#

G'

)

欧
!

$

$

$

%

%C'"

欧
"

%C"%

欧
#

$ & %C((

CAB?奥地利

奥地利高速公路自 %&&J 年起针对总重 !C" ;以

上的客货车辆收取通行费$ 其中$ 客车收费采取一

次性缴纳一定期限内 "年度L% 个月L'& 天# 通行费

用的形式$ 与车辆使用情况和排放水平无关$ 而货

车收费金额则根据车辆的排放水平' 轴数和行驶里

程确定 "收费情况和标准见图 ' 和表 %#$ 并以高速

公路沿线微波通信设施对车辆进行电子计费& 欧
&

排放水平车辆的单位费率为欧 & G

!

排放水平车辆

的 FFa&

图 $%奥地利高速公路的收费标志牌和车载客车电子收费标识

9#:)$%;<,20#'5-./0-,,+'1 2"334"33-42#"5,#:5'5!/',,-5:-0

4'08"<52-!-3-420"5#42"334"33-42#"58'0=,

表 >%奥地利高速公路基于车辆排放水平的收费标准

&'()>%;<,20#'5-./0-,,+'1 2"334"33-42#"540#2-0#' (',-!"5

6-7#43--8#,,#"53-6-3

车辆排放水平
收费标准L" .^A

G'

#

%轴 !轴 J轴及以上

欧
&

&C'JH & &C%&( $ &C!'% H

欧XXB &C'"" & &C%'F & &C!%" "

欧
$

$

%

&C'F& & &C%!( & &C!"F &

欧&$

#

$

"

$

!

&C'H! & &C%F& % &CJ&" !

CAC?德国

德国高速公路自 %&&" 年对总重 '% ;以上的货车

收取通行费$ %&'" 年 '& 月 ' 日将收费范围扩大为

FC" ;以上货车& 德国高速公路电子收费的比重 H&a

以上& 现行货车收费标准将货车按照排放水平分为 $

类$ 对各类货车执行不同的空气污染费率和基础设

施费率$ 收费金额根据车辆的排放水平' 轴数和行

驶里程确定 "收费情况和标准见图 % 和表 !#& O类

排放水平货车的单位通行费率为 N类排放水平车辆

的 JHa b$%a&

CAD?捷克

捷克高速公路自 %&&F 年起针对总重 '% ;以

上的货车收取通行费$ %&'&年后将收费范围扩大为总

&J'
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图 >%德国高速公路的电子收费设施" 车载收费终端和

自助缴费终端

9#:)>%?-08'5-./0-,,+'1 -3-420"5#42"334"33-42#"5@'4#3#21#

6-7#43-A8"<52-!2"334"33-42#"52-08#5'3'5!'<2"8'2#4

/'18-522-08#5'3

表 B%德国高速公路基于车辆排放水平的收费标准

&'()B%?-08'5-./0-,,+'1 2"334"33-42#"540#2-0#' (',-!"5

6-7#43--8#,,#"53-6-3

车辆排放

水平

货车

类别

空气污染费率

L"

!

.^A

G'

#

轴数
基础设施费率L

"

!

.^A

G'

#

总费率L

"

!

.^A

G'

#

欧
&

O &

% 轴 &C&(' &C&('

! 轴 &C''! &C''!

J 轴 &C''F &C''F

" 轴及以上 &C'!" &C'!"

欧

XXB''

欧
%

I &C&%'

% 轴 &C&(' &C'&%

! 轴 &C''! &C'!J

J 轴 &C''F &C'!(

" 轴及以上 &C'!" &C'"$

欧
$

'

欧
!

c

VTd%

W &C&!%

% 轴 &C&(' &C''!

! 轴 &C''! &C'J"

J 轴 &C''F &C'JH

" 轴及以上 &C'!" &C'$F

欧
!

'

欧
"

c

VTd'

? &C&$!

% 轴 &C&(' &C'JJ

! 轴 &C''! &C'F$

J 轴 &C''F &C'(&

" 轴及以上 &C'!" &C'H(

欧
"

X &C&F!

% 轴 &C&(' &C'"J

! 轴 &C''! &C'($

J 轴 &C''F &C'H&

" 轴及以上 &C'!" &C%&(

欧

&$

#

N &C&(!

% 轴 &C&(' &C'$J

! 轴 &C''! &C'H$

J 轴 &C''F &C%&&

" 轴及以上 &C'!" &C%'(

重 !C" ;以上的货车$ 收费金额根据车辆的排放水

平' 轴数和行驶里程确定 "收费标准见表 J#& 欧
!

及更低排放水平车辆的单位里程费率为欧 & G

"

排放

水平车辆的 FJa bF(a&

表 C% 捷克高速公路基于车辆排放水平的收费标准

&'()C%DE-47-./0-,,+'1 2"334"33-42#"540#2-0#' (',-!"5

6-7#43--8#,,#"53-6-3

车辆排放水平
收费标准L" .^A

G'

#

% 轴 ! 轴 J 轴及以上

欧
!

$

$

$

%

&C&"H " &C'&' " &C'JF

欧 &$

#

$

"

&C&(& " &C'%H " &C'(H

D?总体思路和推进策略

DA@?总体思路

按照中国特色社会主义五位一体总体布局的要

求$ 全面贯彻落实创新' 协调' 绿色' 开放' 共享

的发展理念$ 切实贯彻落实 *四个交通+ 发展要求$

研究借鉴国内外基于排放水平的差异化通行费率制

定经验$ 将绿色交通发展理念融入到收费公路运营

过程$ 依据 ,中华人民共和国环境保护法 "%&'J

年#- 和 ,中华人民共和国大气污染防治法 "%&'"

年#-$ 将车辆排放水平作为收费公路通行费率制定

的影响因素之一$ 基于多排放多缴费' 少排放少缴

费的原则$ 通过差异化的通行费率$ 引导道路运输

企业和个体主动购买和使用更清洁环保的车辆$ 引

导车辆使用者以更节能环保的方式使用车辆$ 推动

道路运输过程更加节能环保低碳$ 为绿色交通' 美

丽中国建设提供有力支撑&

DAB?基本原则

"'# 多排放多缴费$ 少排放少缴费

基于车辆排放水平的通行费率方案$ 应充分体

现多排放多缴费$ 少排放少缴费的原则$ 与绿色交

通发展的方向一致& 努力使通行费率的差异有效引

导运输企业和人民群众主动选择更清洁' 少污染的

车辆类型$ 有效引导车辆使用者以更节能环保的方

式使用车辆&

"%# 以车辆排放水平微调现行定价方式

高速公路通行费率仍然以目前的定价方式为主$

以车辆排放水平的差异化定价为辅$ 在现行费率基

础上考虑车辆排放水平的因素$ 对通行费率进行微

调$ 体现多排放多缴费$ 少排放少缴费&

"!# 不增加收费公路经营主体还贷负担

鉴于目前收费公路普遍存在收不抵支' 还贷

压力大等问题$ 因此新的定价方案不宜再增加经

营主体负担$ 新的定价方案实施后$ 车辆通行

费的总体水平与之前相比保持稳定$ 即应将通行

费总额控制在一定的幅度之内$ 使之无明显变

'J'
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动& 费率的变动既不能增加收费公路经营主体的

收费还贷负担$ 也应在道路使用者可接受的范

围内&

"J# 费率变动对运输企业L个体有吸引力

基于车辆排放水平的通行费差异化适度$ 使收

费费率的差异能够引起运输企业L个体的注意$ 并引

导其主动选择更清洁环保的车型& 同时通行费率的

差异化水平也应控制在适度范围内$ 使收费环节的

廉政与违法问题出现的概率尽可能低&

""# 方案设置兼顾效率与公平

环境是人类生存和发展的基础$ 环境政策不能

为部分人的发展而牺牲其他人的环境权益$ 事实上

就是保证生存权和发展权的公平& 基于车辆排放水

平的差异化通行费率方案$ 在追求节能减排效果的

同时$ 要兼顾效率与公平$ 费率优惠与加收并用$

并兼顾到不同地区或群体的承受能力$ 以保证不会

阻碍各地区或群体的发展为前提&

"$# 定价方式简单易操作能落实

定价方式制定应注重可操作性$ 做到简单明了$

便于操作& 既不增加收费人员额外的收费工作量$

又使车辆用户便于了解$ 方便监督&

DAC?推进策略

借鉴德国的做法$ 在原高速公路通行费的基础

上$ 加收或减征空气污染费& 依据车辆排放满足的

标准将车辆按照排放水平分为 $ 类$ 对各类车辆执

行不同的空气污染费率和基础设施费率& 结合德国

的经验和我国目前正在实施的机动车尾气排放标准$

将车辆按照满足的排放标准分为 $ 类('( G'H)

$ 采用浮

动费率$ 随着时间的推移$ 费率标准发生变化& 建

议在实施初期$ 给予满足国
%

' 国
&

排放标准的车

辆不同程度的通行费优惠$ 例如! 满足国
%

排放标

准的车辆通行费优惠 "a$ 满足国
&

排放标准的车辆

通行费优惠 '"a& 随着全国大面积实施国
%

排放标

准$ 满足国
%

排放标准的车辆通行费优惠逐步减少

直至无优惠& 实施初期对满足国
$

排放标准的车辆$

不加收空气污染费$ 通行费亦无优惠& 满足国
!

排

放标准的车辆$ 加收空气污染费$ 加收费率为通行

费 "a& 满足国
"

及以下排放标准的车辆$ 加收空气

污染费$ 费率为通行费 '"a& 另外$ 考虑到我国目

前各地执行的排放标准不太一致$ 各地也可以结合

本地机动车排放标准的执行计划$ 自行确定费率幅

度与时间段$ 分阶段逐步推进&

E?措施建议

EA@?将基于车辆排放水平的差异化费率纳入收费公

路条例修订

## ,收费公路管理条例- 是我国收费公路经营'

管理和使用的行政法规$ 也是我国公路收费政策制

定的上位法与依据& ,收费公路管理条例- 自 %&&J

年颁布实施以来$ 部分内容已不太适应收费公路快

速发展形势$ 条例修订工作已经迫在眉睫& 建议

,收费公路条例- 第十六条$ 关于车辆通行费的收费

标准$ 修改为 *车辆通行费的收费标准$ 应当根据

公路的技术等级' 投资总额' 当地物价指数' 偿还

贷款或者有偿集资款的期限和收回投资的期限以及

交通量' 车辆排放水平等因素计算确定& 同一路段

可以制定分时段差异化通行费率&+

EAB?争取公安" 物价" 环保" 工信等部门技术与政

策支持

##基于车辆排放水平的差异化通行费率制定方案

有别于我国现行通行费率相对固定的收费模式& 因

此$ 前期需要与发改' 物价等部门就差异化通行费

方案制定的目的' 实施方案等进行密切沟通与合作

论证$ 争取价格主管部门的政策支持&

基于车辆排放水平的差异化通行费率制定需要

的车辆燃料种类' 使用年限和满足的环保排放标准

等关键信息都记录在公安部门建立和使用的车辆管

理数据库中$ 需协调公安部门与公路收费部门联动$

向收费部门开放以上车辆数据&

基于车辆排放水平的费率方案的制定应与环保

部门车辆环保排放标准和老旧车辆淘汰计划相衔接&

与工信部门新能源车辆推进计划相衔接$ 切实落实

国家新能源清洁能源车辆发展战略&

EAC?在收费站推广应用车牌识别技术

实施差异化的通行费率需要快速' 高效地获取

车辆诸如燃料类型' 符合的环保排放标准等方面信

息$ 为确保差异化通行费率政策实行的全面' 高效

和公平' 公正$ 建议收费站投入车牌识别相关设施'

设备并进行收费系统的升级' 改造$ 减少人为判断

程序$ 确保车辆能够自动快速通过收费站&

EAD?分阶段实施基于车辆排放水平的差异化通行

费率

##近期率先推出分时段差异化通行费率政策& 不

同地区' 不同路段可以根据流量分布特点制定不同

%J'
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的分时段差异化通行费率方案& 尽快推出新能源车

通行费优惠与 '& 年以上车辆加收通行费的组合方

案$ 推动车辆清洁化&

适时推出基于车辆满足的排放标准的费率方案&

一是结合环保部门正在实施的车辆排放标准$ 确定

满足不同排放标准车辆的通行费率标准& 二是采用

浮动费率方案$ 结合环保部门计划实施的不同阶段

排放标准$ 调整满足不同排放标准车辆的费率& 远

期待技术和条件成熟之后实施基于车辆实时检测的

排放水平的费率方案&

F?结论

研究在对我国现行收费公路通行费率制定政策

和方法评价的基础上$ 提出了基于车辆排放水平的

差异化制定通行费率的思路& 首先分析其理论基础

和法律依据$ 借鉴了瑞士' 奥地利' 德国和捷克等

国家的经验做法& 然后提出将车辆排放水平作为收

费公路通行费率制定的影响因素之一$ 基于多排放

多缴费' 少排放少缴费的原则$ 在原高速公路通行

费的基础上$ 加收或减征空气污染费& 通行费率标

准制定依据车辆排放满足的标准将车辆分为 $ 类$

对各类车辆执行不同的空气污染费率和基础设施费

率& 费率标准采用浮动费率$ 随着时间的推移$ 费

率标准发生变化& 并提出将基于车辆排放水平的差

异化通行费率制定纳入 ,收费公路管理条例- 修订$

以及分阶段实施的政策建议&
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84=*,62- W42-.())E)*+,-./*0W4.-3_.- S-2@=,92;6!

[*>2./[>2=->=9X72;2*-$ %&&"$ F "!#! '% G'"E

(J) #初克波E公路收费转移与合理制订收费标准的研究

())E西南交通大学学报$ %&&%$ !F "'#! $" G$FE

W1Sd=U\*E8*//?2@=,92*- .-7 <.;2*-./8*//<.;=*0

12345.69())E)*+,-./*0[*+;45=9;)2.*;*-3S-2@=,92;6$

%&&%$ !F "'#! $" G$FE

(") #袁剑波$ 张起森E公路收费标准优化及收费在交通管

理中的应用研究 ())E中国公路学报$ %&&%$ '"

"'#! ''H G'%%E

RSOD)2.-U\*$ Y1OD̀ f2U9=-E[;+76*0;4=h:;2A2Z.;2*-

*0<*.7 8*//W,2;=,2*- .-7 ;4=O::/2>.;2*- *0<*.7 8*//2-

8,.-9:*,;.;2*- T.-.3=A=-;( ))E W42-. )*+,-./ *0

12345.6.-7 8,.-9:*,;$ %&&%$ '" "'#! ''H G'%%E

($) #刘伟铭$ 王哲人$ 郑西涛$ 等E高速公路收费系统理

论与方法 (T)E北京! 人民交通出版社$ %&&'E

PQSe=2UA2-3$ eOD̀ Y4=U,=-$ Y1XD̀ i2U;.*$ =;./E

84=*,6.-7 T=;4*7 *0X]:,=995.68*//W*//=>;2*- [69;=A

(T)EI=2M2-3! W42-.W*AA+-2>.;2*-9V,=99$ %&&'E

(F) #任其亮$ 孙丰瑞$ 余罛$ 等E高速公路收费费率模型

研究 ())E公路交通技术$ %&'" "'#! '&$ G'&HE

<XDf2U/2.-3$ [SDN=-3U,+2$ RSW4*-3$ =;./E<=9=.,>4

*- 8*//<.;=T*7=/*0X]:,=995.69())E8=>4-*/*36*0

12345.6.-7 8,.-9:*,;$ %&'" "'#! '&$ G'&HE

(() #谭先林$ 朱信山E高速公路收费标准 "或费率# 研究

分析 ())E公路$ %&&! "F#! '&% G'&(E

8ODi2.-U/2-$ Y1S i2-U94.-E[;+76.-7 O-./6929*-

X]:,=995.68*//W,2;=,2*- "<.;=# ())E12345.6$ %&&!

"F#! '&% G'&(E

(H) #陈明E收费公路收费制式和收费标准的确定 ())E湖

南交通科技$ 'HHF$ %! "!#! F! GF"E

W1XDT2-3EX9;.\/294A=-;*0<*.7 8*//W*//=>;2*- [69;=A

.-7 8*//W4.,3=W,2;=,2.())E1+-.- W*AA+-2>.;2*-9

[>2=->=.-7 8=>4-*/*36$ 'HHF$ %! "!#! F! GF"E

('&) 陆亚兴E公路收费原则及其收费标准的确定方法探讨

())E重庆交通学院学报$ 'HH%$ '' "'#! (H GHJE

PS R.U]2-3E <**7U;*// V,2->2:/=9 .-7 T=;4*79 *0

?=;=,A2-2-3 <*.7U;*// [;.-7.,79 ( ))E )*+,-./ *0

W4*-3g2-3)2.*;*-3Q-9;2;+;=$ 'HH%$ '' "'#! (H GHJE

('') 高鸿业$ 刘文忻E西方经济学 "微观部分# (T)E

J 版E北京! 中国人民大学出版社$ %&&FE

Òh 1*-3U6=$ PQS e=-U]2-E e=9;=,- X>*-*A2>9

"T2>,*=>*-*A2>9# (T)EJ;4 =7EI=2M2-3! W42-.<=-A2-

S-2@=,92;6V,=99$ %&&FE

!J'
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('%) 郭忠诚$ 许恒周E外部性问题内部化分析 ())E合作

经济与科技$ %&&$ "!#! $H GF'E

S̀hY4*-3U>4=-3$ iS1=-3UZ4*+EO-./6929*0Q-;=,-./2Z=

X];=,-./2;2=9())EW*U*:=,.;2@=X>*-*A6j[>2=->=$ %&&$

"!#! $H GF'E

('!) 耿香玲E西藏旅游发展中的负外部效应及其内化研究

())E西藏大学学报! 社会科学版$ %&'%$ %F "'#! '!G'(E

X̀D̀ i2.-3U/2-3E84=D=3.;2@=X];=,-./X00=>;9*- ;4=

?=@=/*:A=-;*082\=;8*+,29A.-7 Q;9Q-;=,-./2Z.;2*- ())E

)*+,-./*082\=;S-2@=,92;6! [*>2./[>2=->=X72;2*-$ %&'%$

%F "'#! '! G'(E

('J) 张国勇$ 王卫友E浅谈汽车尾气危害及控制措施 ())E

长江大学学报! 自然科学版$ %&&H "%#! 'F! G'F"E

Y1OD̀ +̀*U6*-3$ eOD̀ e=2U6*+E ?29>+992*- *-

B=42>/=XA2992*- 1.,A .-7 W*-;,*/( ))E)*+,-./*0

R.-3;Z=S-2@=,92;6! D.;+,./[>2=->=X72;2*-$ %&&H "%#!

'F! G'F"E

('") 王旭$ 杜安奎$ 张志磊$ 等E浅谈汽车尾气的危害'

检测及防治技术 ())E化工管理$ %&'J "!#! %'%E

eOD̀ iS$ ?S O-Û+2$ Y1OD̀ Y42U/=2$ =;./E

?29>+992*- *- B=42>/=XA2992*- 1.,A$ ?=;=>;2*- .-7

W*-;,*/ 8=>4-*/*36 ( ))E W4=A2>./ X-;=,:,29=

T.-.3=A=-;$ %&'J "!#! %'%E

('$) 詹姆士 X米德E明智的激进派经济政策指南! 混合经

济 (T)E上海! 三联书店$ 'H(HE

)OTX[ X TEQ-;=//23=-;<.72>./_9 +̀27=;*X>*-*A2>

V*/2>6! T2]=7 X>*-*A2>9(T)E[4.-34.2! [?i )*2-;

V+\/2942-3W*A:.-6$ 'H(HE

('F) 余文冲E中国环境管制体制与绩效研究 (?)E杭州!

浙江财经学院$ %&'%E

RS e=-U>4*-3E[;+76*- W42-.X-@2,*-A=-;W*-;,*/

[69;=A .-7 V=,0*,A.->= ( ?)E 1.-3Z4*+! Y4=M2.-3

S-2@=,92;6*0N2-.->=.-7 X>*-*A2>9$ %&'%E

('() Ì'(!"%C"/%&'!$ 轻型汽车污染物排放限值及测量

方法! 中国第五阶段 ([)E

Ì'(!"%C"/%&'!$ P2A2;9.-7 T=.9+,=A=-;T=;4*790*,

XA2992*-90,*AP234;U7+;6B=42>/=9! W42-." ([)E

('H) 徐瑛$ 虞明远E基于差异化公共性的公路收费问题

解析 ())E公路交通科技$ %&'%$ %H "J# ! 'JH G

'"(E#

iSR2-3$ RST2-3U6+.-EO-./6929*0<*.7 8*//2-3I.9=7

*- ?200=,=-;2./V+\/2>2;6())E)*+,-./*012345.6.-7

8,.-9:*,;.;2*- <=9=.,>4 .-7 ?=@=/*:A=-;$ %&'%$ %H "J#!

!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!

'JH G'"(E
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