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摘　要：燃气轮机的研发制造水平代表了一个国家的重工业水平，突破燃气轮机的关键技术，是全面深入推进燃气
轮机核心技术国产化的必由之路。本文从专利文献的视角，对全球燃气轮机技术专利的国家、机构、技术领域进行

全面扫描，掌握全球燃气轮机的技术竞争态势，以期为政府制定政策、研发者确定方向提供参考。分析结果表明，

燃气轮机领域专利申请呈现稳步上升状态；美国、欧洲和日本等是世界燃气轮机技术的主导者；该领域研究热点主

要集中在燃烧室和透平两大热部件，以满足更高的燃烧初温和热效率要求；燃气轮机技术专利申请人集中度较高，

跨国公司均重视对全球市场的专利布局。
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１　引言

自１９０３年挪威人ＡｅｇｉｄｉｕｓＥｌｌｉｎｇ发明了燃气轮
机以来，经过一个世纪的发展，燃气轮机已被广泛应

用于工业发电、航空动力、舰船动力、机械驱动等领

域［１］。目前基于燃气轮机及联合循环电站的发电

量已经达到全球发电总量的五分之一（欧美国家已

超过三分之一），且还在稳步增长［２］。在我国，发展

燃气轮机联合循环发电技术也在国家能源结构调整

中占有重要地位。燃气轮机作为清洁发电和动力系

统的核心装备，对于保证我国能源供应、调整能源结

构和践行节能减排具有重要意义［３］。

目前，燃气轮机技术发展趋势遵循热效率提高

和燃气轮机变工况特性优化的路线，不断开展关键

科学技术问题的研究，主要包括先进高温材料技术

研究和先进的冷却技术研究，以期在拓宽燃料适应

范围的同时，进一步降低 ＮＯｘ等污染物排放，并采
用先进的气动设计进一步提高压气机与透平部件性

能［５］。目前的主要发展方向有三个。其一，为了保

证燃气轮机在高温下安全工作，燃气透平要求进气

温度和透平气动效率更高、材料高温性能优越，并采

用更先进复杂的冷却技术，目前这方面的研究重点

在高性能复合材料、高温耐热合金材料涂层、大尺度

高温合金（单晶、定向结晶）铸造、高精度与高质量

３Ｄ打印及智能制造、冲击／气膜复合冷却等新型冷
却技术的综合应用方面；其二，压气机朝着压比高、

喘振裕度大及流量大的方向发展，目前的研究重点

在微型燃气轮机的高效径流式叶轮及系统一体化设
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计、中小型燃气轮机领域的高效多级轴流压气机设

计、重型燃气轮机领域的先进气动布局与通流设计

等方面；其三，作为燃气轮机重要热端部件之一，先

进燃烧室的发展要求在高效、清洁和稳定运行的基

础上，尽可能扩大运行范围，拓宽对不同来源燃料的

适应性，这使得在组织燃烧室流动、火焰稳定和排放

控制等方面都面临新的挑战，目前的研究重点在低

污染燃烧室、分级燃烧燃烧室、贫预混与预蒸发燃烧

室以及低热值燃料稳燃与多燃料适应性、富氢与氢

燃料燃烧等方面［６］。

在过去几十年中，美国、欧洲、日本等国家和地

区政府长期投入大量研究资金，推进燃气轮机技术

及其产业的较快发展。世界燃气轮机市场基本被这

些国家和地区的公司垄断，其中，通用电气、西门子、

三菱重工、安萨尔多占据了重型燃气轮机的主要市

场份额，通用电气和罗罗等跨国公司主导了轻型燃

气轮机全球市场［４］。

我国尽管“以市场换技术”在燃气轮机制造技

术上取得了一些收获，但未掌握关键核心技术，燃气

轮机产品还主要依赖进口，此外，国外燃气轮机企业

以专利为武器，高筑专利围墙，使得国内相关产业发

展受到制约［７］。对此，我国紧密围绕能源革命和装

备制造业发展新要求，出台了《依托能源工程推进

燃气轮机创新发展的若干意见》等多项推动燃气轮

机创新发展的政策［８］，通过消化吸收已引进的技

术，加快突破关键技术瓶颈，培育自主知识产权的燃

气轮机产业。专利情报分析可以为提升自主知识产

权创新能力提供方向引导与决策辅助。

本文运用专利计量分析方法，针对燃气轮机在

全球范围内的专利文献进行分析，着重研究了该技

术领域专利申请的整体态势、地域分布、重要竞争

者、技术构成及演变趋势等，以期为提高燃气轮机自

主知识产权创新能力提供方向引导与决策辅助。

２　数据来源及分析工具

本研究以德温特创新专利索引（ＤｅｒｗｅｎｔＩｎｎｏ
ｖａｔｉｏｎＩｎｄｅｘ，ＤＩＩ）数据库和 ＴＩ（ＴｈｏｍｓｏｎＩｎｎｏｖａｔｉｏｎ）
平台数据为数据源（数据可回溯至１９６３年），采用
关键词结合ＩＰＣ国际专利分类号的方式构建了燃气
轮机技术专利检索策略。检索日期为２０１６年４月。

数据下载后经过了清洗，包括排重、去噪、规范

标准等。数据分析采用了 ＴｈｏｍｓｏｎＲｅｕｔｅｒｓ公司的
ＴｈｏｍｓｏｎＤａｔａＡｎａｌｙｚｅｒ（ＴＤＡ）、ＴｈｏｍｓｏｎＩｎｎｏｖａｔｉｏｎ

（ＴＩ）分析系统等。

３　燃气轮机技术全球专利申请时间趋势

截止检索日，全球范围内燃气轮机技术专利申

请共计４０６６３项（一组同族专利视为一“项”专利申
请，单篇专利文献以“件”计数）。从１９６４年出现第
一件燃气轮机相关专利以来，燃气轮机技术研究经

历了近半个世纪的发展历程。

专利数量的年度变化趋势如图 １所示。１９７０
年之前，燃气轮机技术专利每年申请量不足１００项，
这是因为燃气轮机在２０世纪初尚处在试制阶段，该
阶段专利制度的发展普及度也不高，因此专利申请

量较低。从１９７１年开始，英、德、美、日、前苏联等国
对燃气轮机技术研发越发重视，特别是燃烧室和透

平技术的研发进展较大，燃气轮机技术明显提升。

１９７３～１９８７年，年申请量一直维持在３００～５００项
之间，燃气轮机相关技术的研发和专利申请活动稳

步进展。１９８８～１９９３年为低速增长期，专利申请数
量有所增加，但总量仍然有限。１９９４～２０１２年专利
申请量大幅增加，相关技术进入快速发展期，透平技

术发展很快，促进了燃气轮机的改造升级。其高速

发展的主要原因是新材料、新工艺的普及推广以及

２０世纪９０年代全球经济高速增长。这一阶段，发
达国家都制定了燃气轮机的专项发展计划，如美国

的ＡＴＳ计划（先进透平系统计划）等，相关企业研发
力度加大，产品转型升级较快，使得全球燃气轮机技

术申请进入了高速增长期。２０１２年至今，专利申请
数量略有下降，但申请数量依然较多，由于专利申请

到公开最长有 １８个月的迟滞，因此 ２０１４年、２０１５
年还有部分专利尚未公开，不能代表发展趋势，仅供

参考。

图１　全球燃气轮机技术专利申请趋势

４　燃气轮机技术全球专利国家／地区分布

专利优先权国家／地区是指专利申请人就其发
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明创造第一次在某国提出的专利申请，反映了技术

输出地信息以及该国家／地区的技术创新能力和活
跃程度。根据最早优先权国家／地区统计（图２），燃
气轮机相关专利主要集中在美国、日本、德国、中国

和俄罗斯。其中美国是当前最大的技术输出国，其

优先权专利数量达到１５５５５个专利族，占全球总量
的３８％，处于绝对领先地位。

图２　燃机最早优先权国家／地区分布（项）

专利受理国家／地区反映了技术接受地信息，是
相关技术和产品市场布局的重要参照。燃气轮机相

关技术在全球４９个国家／地区有专利申请。受理量
排名前５的国家／地区（图３）依次为美国、日本、欧
洲专利局、德国和中国。其中美国的受理量最多，占

全部专利申请量的２０％，由此可以看出，美国是最
受关注的市场。

图３　燃机专利受理国家／地区分布（件）

对比本国优先权数量与专利受理量之比，分别

为：美国６９％、日本４８％、德国３６％、中国３３％，说
明美国既是全球重视的市场大国，又是技术产出大

国，本国申请人拥有的专利超过６０％。而中国也是
主要市场国，但６７％的专利申请来自外国发明人。
进一步分析发现，这些在华专利的国外申请人主要

来自美国（３８％）、日本（８％）、德国（８％）、瑞士
（５％）、法国（５％）、意大利（１％）等国，其中美国仍

独占鳌头，这充分说明了发达国家早已利用“专利

先行”在我国“跑马圈地”，通过早期大量的专利布

局抢占中国市场；同时，目前我国燃气轮机技术创新

能力和知识产权保护意识整体较弱。

５　燃气轮机技术全球专利布局情况

５．１　专利技术布局重点
国际专利分类号（ＩＰＣ）包含了专利的技术信

息，通过对燃气轮机相关技术进行基于 ＩＰＣ的统计
分析，可以了解专利主要涉及的技术领域和技术重

点等。燃气轮机相关技术全球专利技术领域中出现

频次最高的前１５位ＩＰＣ小组号如表１所示，主要涉
及燃烧室等重要部件及隔热、冷却、密封技术

（Ｆ０２Ｃ７／２２、 Ｆ０２Ｃ７／１８、 Ｆ０２Ｃ７／２８、 Ｆ０２Ｃ７／１２、
Ｆ０２Ｃ９／２８、Ｆ０２Ｃ７／２０、Ｆ０２Ｃ６／１８、Ｆ０２Ｃ３／３０），燃烧
室设计（Ｆ２３Ｒ３／２８、Ｆ２３Ｒ３／４２），涉及喷嘴、叶片的
制造及冷却 （Ｆ０１Ｄ５／１８、Ｆ０１Ｄ５／２８、Ｆ０１Ｄ２５／１２、
Ｆ０１Ｄ９／０２），燃机蒸汽机联合循环（Ｆ０１Ｋ２３／１０）。

表１　燃气轮机专利申请排名前１５位的国际专利分类号

序次
国际专利
分类号

数量 含义

１ Ｆ０２Ｃ７／２２ ３３９７ 燃料供应系统

２ Ｆ２３Ｒ３／２８ ３３９４ 应用液体或气体燃料的燃烧室，以
燃料供给为特征的

３ Ｆ０２Ｃ７／１８ ３３４７ 以空气为冷却介质的燃机冷却装
置

４ Ｆ０２Ｃ６／１８ ２４５７
燃气轮机装置与其他装置的组合，
如燃气轮机热电厂利用该装置的
余热

５ Ｆ０１Ｄ９／０２ ２１５７ 喷嘴，喷嘴箱，静叶片，导管等

６ Ｆ０２Ｃ７／２８ ２１４１ 密封装置的布置

７ Ｆ０２Ｃ７／１２ １９７８ 装置的冷却

８ Ｆ０１Ｄ５／１８ １９７０ 空心叶片；对叶片的加热、隔热或
冷却装置

９ Ｆ２３Ｒ３／４２ １８７７ 火焰管或燃烧室的排列或形式

１０ Ｆ０１Ｄ５／２８ １８５９ 叶片特殊材料的选用；防止侵蚀或
腐蚀的措施

１１ Ｆ０１Ｋ２３／１０ １７６６ 用一个循环排出的流体加热另一
个循环的流体，热电联产

１２ Ｆ０１Ｄ２５／１２ １７２６ 发动机冷却

１３ Ｆ０２Ｃ９／２８ １６５４ 燃料供给调节系统，如温度、压力、
转子速度

１４ Ｆ０２Ｃ７／２０ １６４０ 装置的安装或支承重，热膨胀或蠕
变的调节

１５ Ｆ０２Ｃ３／３０ １６３０
涡轮机排气之前给可燃烧的成分
或工作流体加水，加蒸汽或其他液
体

　　２０００年以来，燃气轮机技术相关专利申请年度
趋势见图４。随着燃机技术的发展和功率的提高，
燃气轮机相关研发主要集中在提高燃烧初温和热效
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率。压比和初温的提高对热端部件（燃烧室和透

平）的要求不断加大，因此燃烧室排列及冷却、燃料

喷嘴、耐热透平叶片材料研发及先进冷却技术及燃

气轮机的密封技术等提高燃气轮机发电输出和发电

效率的相关专利（Ｆ０２Ｃ７／２２、Ｆ２３Ｒ３／２８、Ｆ０２Ｃ７／１８、
Ｆ０２Ｃ７／２８、 Ｆ０２Ｃ７／１２、 Ｆ０１Ｄ２５／１２、 Ｆ０１Ｄ５／１８、
Ｆ０１Ｄ５／２８）申请量增幅较大，属于重点布局领域。
５．２　最受关注和新出现的专利技术年度变化

从１９６４年开始，燃气轮机相关专利技术每年

（除２０１５数据因时滞不全外）都有新的专利技术产
生，但相对于其他新兴技术领域，燃气轮机新专利技

术虽仍在不断革新，技术的应用领域也在不断丰富

和发展，但整体变革较为平缓（图５）。从１９７４年开
始（除２０１４、２０１５年数据因时滞不全外），燃气轮机
专利相关发明人数量呈递增态势，且每年都有新的

发明人进入燃气轮机领域，且新发明人数量也呈递

增态势（图６），这些新鲜血液将推动相关技术进一
步的发展与扩散。

图４　２０００年以来燃气轮机全球专利申请重要技术分支时序分布

图５　燃气轮机全球专利技术条目时序分布
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图６　燃气轮机全球相关专利发明人时序分布

５．３　全球研发热点
燃气轮机主要由压气机、燃烧室、透平、排气段、

控制系统和辅机系统等结构部件组成。为了挖掘全

球燃气轮机技术研发专利的关注重点，利用 ＴＩ
（ＴｈｏｍｓｏｎＩｎｎｏｖａｔｉｏｎ）分析工具绘制近５年全球相关
专利热点地图，山峰表示专利技术的集中区，山峰颜

色越浅，专利越密集。图７显示，从２０１０年至今，燃
气轮机相关技术共申请专利１３３４７项，随着燃机技
术的发展和功率提高，为了保障高温、高压的工作环

境以及低排放、长寿命、高可靠性的指标要求，燃机

相关研发主要集中在提高燃烧初温和提高热效

率［９］，因而燃烧室排列、高温涂层、冷却结构设计等

提高热效率和高温寿命的相关技术研发成为各国不

遗余力投入的重点。此外，火焰筒与过渡段间的密

封结构技术、采用联合循环和回热式等提高燃机余

热利用以增强燃机热效率的技术也成为研究热点。

图７　２０１０年以来全球燃气轮机专利技术主题分布图

６　燃气轮机技术主要申请人

６．１　主要申请人专利时间趋势及活跃度对比
从专利权人所属国家来看，燃气轮机全球专利

申请量前１０位的申请人均为企业，主要集中在日本
（４家）和美国（３家），此外法国有 ２家，德国 １家
（表２）。

表２　燃气轮机专利申请人ｔｏｐ１０申请量及近五年申请活跃度

（单位：项）

序次 申请人 国别 申请量 近五年活跃度

１ 通用电气公司 美国 ６０３３ ２１．７％
２ 联合技术公司 美国 ４３５９ ４０．１％
３ 三菱重工业株式会社 日本 ２６９５ ２１．９％
４ 西门子股份公司 德国 １９３０ ２３．６％
５ 罗尔斯·罗伊斯航空发动机公司 美国 １８６５ １９．０％
６ 日立公司 日本 １４６９ ９．７％
７ 阿尔斯通技术有限公司 法国 １１５８ １９．２％
８ 斯奈克玛航空航天公司 法国 １０４８ １３．６％
９ 石川岛播磨重工业公司 日本 ７５０ ７．２％
１０ 东芝株式会社 日本 ７４８ ７．２％

从专利数量来看，美国企业的专利数量优势最

为明显，通用电气公司拥有的专利数量最多（６０３３
项）、其次是联合技术公司和三菱重工业株式会社。

前十位专利权人的专利总量占燃气轮机全球专利的

５４．２％，该领域专利格局呈现集中态势。由于燃气
轮机通常是由航空发动机衍生出来而后独立发展的

高技术产品［１０］，在上述主要申请人中，用于发电的

重型燃气轮机技术主要掌握在通用电气、三菱重工

和西门子手中，这些企业都有独立设计、试验、制造
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的多型号燃气轮机及专利产出。

从专利活动近５年活跃度来看，近５年活跃度
最高的公司是联合技术公司（４０１％），总申请量为
１７５０项。通用电气公司、三菱重工业株式会社和西
门子股份公司的活跃度略高于 ２０％，分别为
２１７％、２１９％和２３６％。罗尔斯·罗伊斯航空发
动机公司和阿尔斯通技术有限公司的活跃度略低于

２０％，分别为１９０％和１９２％。斯奈克玛航空航天
公司的活跃度为 １３６％。其他三家公司，日立公
司、石川岛播磨重工业公司和东芝株式会社的活跃

度都在１０％以下。
６．２　主要申请人专利保护策略

专利申请人通过在不同国家／地区进行专利布
局进而占领并拓宽市场。在申请量 Ｔｏｐ１０的１０家
公司中（表３），通用电气公司申请保护的国家／地区
数量最多（４０），是联合技术公司（３７）、阿尔斯通技
术有限公司（３６）和西门子股份公司（３４）次之，东芝
株式会社申请保护的数量最小（１９）。相较而言，各
公司最重视美国、日本和欧洲市场。

表３　燃气轮机专利申请人Ｔｏｐ１０专利保护策略

申请机构
申请保护国家
／地区数量

申请国家／地区申请数量
所占比例（前三位）

美国（２３．３％）
通用电气公司 ４０ 日本（１５．５％）

欧洲专利局（１２．８％）
美国（２９．２％）

联合技术公司 ３７ 欧洲专利局（１８．８％）
世界知识产权组织（１３．０％）

三菱重工业
日本（４３．７％）

株式会社
３２ 美国（１３．４％）

欧洲专利局（１０．１％）
欧洲专利局（１９．６％）

西门子股份公司 ３４ 美国（１８．４％）
世界知识产权组织（１７．５％）

罗尔斯·罗伊斯
美国（３０．６％）

航空发动机公司
３０ 欧洲专利局（１９．９％）

英国（１４．５％）
日本（５６．３％）

日立公司 ２６ 美国（１５．０％）
欧洲专利局（１０．１％）

阿尔斯通
美国（２０．４％）

技术有限公司
３６ 欧洲专利局（１９．４％）

德国（１２．８％）

斯奈克玛
法国（２０．０％）

航空航天公司
２６ 美国（１５．３％）

欧洲专利局（１２．８％）

石川岛播磨
日本（５９．４％）

重工业公司
２３ 世界知识产权组织（７．８％）

美国（７．７％）
日本（６９．８％）

东芝株式会社 １９ 美国（８．３％）
欧洲专利局（５．０％）

总体而言，燃气轮机主要申请人均实行了专利

全球化战略，重视通过ＰＣＴ途径和欧洲专利局申请
专利，此外，几乎每个公司都会优先在本国申请保护

（西门子股份公司和阿尔斯通技术有限公司除外）。

德国的西门子股份公司选择优先在欧专局申请专利

保护，其次为美国和世界知识产权组织。阿尔斯通

选择优先在美国申请专利保护，其次为欧专局和德

国。除了石川岛播磨重工业公司，其他９家公司都
选择了向美国和欧专局申请专利保护。

６．３　主要申请人专利技术构成
美国通用电器公司的专利申请总量远高于其他

公司，在燃料供给技术上的专利申请数量最多；在叶

片处理装置、燃料供给系统、气态介质处理和使用技

术和特殊材料选用技术方面的专利申请也就较多；

在加热供给技术、轴承装配技术、流体加热技术等方

面的专利申请数量相对最少。

与通用电器公司的优势专利相比，专利申请总

量排名第二的联合技术公司在专利数量方面较逊

色，但在密封装置、调节装置、装置冷却、轴承装配、

外壳零件等方面表现较好；而三菱重工业株式会社

在气态介质处理、流体加热、燃气轮机外部处理等技

术上优势显著；西门子股份公司和罗尔斯．罗伊斯航
空发动机公司在燃料供给技术上申请的专利数量最

多；日立公司在燃料供给、气态介质处理、燃气轮机

外部处理、加热进气和流体加热等技术上申请了较

多专利（图８）。

７　主要结论及启示

７．１　主要结论
１）全球范围内燃气轮机技术共计申请专利 ４

万余项，从２０世纪９０年代以来，随着新材料、新工
艺的普及推广，燃气轮机领域的专利申请进入高速

增长阶段。美国、日本、德国、中国和俄罗斯５国专
利量占全球申请总量的７９％。
２）美国、欧洲、日本既是重要的技术输出地，同

时也是专利布局时最受关注的市场，此外，随着中国

能源结构的调整和燃气轮机需求的快速增长，燃气

轮机专利申请人对中国市场也给予了密切关注，国

外来华申请的专利已超过在华专利申请的 ６７％。
虽然我国近年来专利申请量得到迅猛发展，但核心

技术缺乏，专利保护意识不够，国际市场竞争力弱。

４）燃气轮机技术掌握在美国、日本、德国、法国
等国的跨国企业中，这些龙头企业非常重视专利的
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图８　燃气轮机主要申请人专利技术构成

资源效应，运用专利增强燃机产品的技术竞争力，通

过国际专利进行全球市场保护，抢占目标市场份额

和产业发展制高点并垄断了燃气轮机全球市场。

５）燃气轮机全球专利中，涉及燃烧室和透平两
大热端部件的专利占较大比例，是整个燃气轮机设

计研制的核心。此外，随着燃气轮机功率和进口初

温的提升，降低能耗、成本以及提高燃气轮机工作效

率的相关技术得到了发展，先进高温材料技术、先进

冷却技术研究以及在拓宽燃料适应范围同时进一步

降低ＮＯＸ污染物的排放是近来的技术热点。
７．２　启示及建议

随着中国能源需求迅猛增长以及天然气资源进

入大规模开发利用阶段，燃气轮机正在形成一个

“爆发性增长”的市场［１１］。当前国外燃气轮机产品

几乎占据了中国燃气轮机市场，并且已经编织了严

密的专利网，而我国尚处于研发初期，培育和发展燃

气轮机产业必须高度重视以专利为主体的知识产

权，提升国内燃气轮机产业核心竞争力。

１）掌握关键技术，提升自主创新能力。
以市场为导向、企业为主体，结合引进技术的消

化吸收再创新，突破燃气轮机设计、高温部件制造、

关键材料、试验验证等核心技术攻关。在先进技术

研究中，注重跟踪前沿再创新，培育具有自主知识产

权的燃气轮机产业。

２）提高知识产权意识，加强专利布局。
当前燃机系统领域已有较大规模的专利家族，

研发主体参与较多，燃气轮机的自主研发应重视知

识产权保护和规避知识产权冲突，需分析现有专利

布局，寻找技术空白点和薄弱点，注意规避重复研发

风险和侵权风险。注重专利信息的检索和分析，避

免不必要的重复工作和资源浪费，降低研发难度，缩

短技术研发周期。

３）拓展多种形式的合作研发模式
燃气轮机产业涵盖多个方面，包括设计能力、金

属制造能力、装配能力、加工工艺、试验能力等，需要

不同专业的配合，形成从设备制造、材料制造到系统

集成的整套产业链［１２］。其中的诸多环节需要整合

国内各方资源集体攻克，才能形成具有自主知识产

权的燃气轮机。因此急需加强与高校、科研院所协

同创新、联合研发，提高研制起点和专利的原创性水

平，强化创新成果转化运用。

４）加强技术人才和知识产权人才的建设培养
科技人才是企业专利战略的“主力军”。燃气

轮机技术原发国仍在投入大量人力、物力来加大未

来燃气轮机技术的研发，我国高、精、尖的燃气轮机

研发队伍还很匮乏［１３］，应着重培养熟悉压气机、燃

烧室和透平领域的高层次技术人员，形成在高温部

件领域起带头作用的专业团队。同时可以联合高校

制订中长期人才培养计划，特别是培养有工程经验

的高级技术人才，以及研发过程的系统工程管理人

才和专利策略制订人才。培育良好的研发创新环

境，完善创新奖励制度，加强现有知识产权专业人才

队伍建设。
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数字经济中的工业产权战略

２０１７年９月２９日，欧盟委员会合作研究中心（ＥｕｒｏｐｅａｎＣｏｍｍｉｓｓｉｏｎｓＪｏｉｎｔＲｅｓｅａｒｃｈＣｅｎｔｒｅ）与经济合作
与发展组织（ＯＥＣＤ）联合发布《数字经济中的工业产权战略》（ＷｏｒｌｄｔｏｐＲ＆ＤＩｎｖｅｓｔｏｒｓ：ＩｎｄｕｓｔｒｉａｌＰｒｏｐｅｒｔｙ
ｓｔｒａｔｅｇｉｅｓｉｎｔｈｅｄｉｇｉｔａｌｅｃｏｎｏｍｙ）报告，提出了对世界研发投入领先机构创新产出相关的新见解，通过分析全
部的工业产权（ＩｎｄｕｓｔｒｉａｌＰｒｏｐｅｒｔｙ，ＩＰ）（包括专利、商标和外观设计），对这些领先机构所追寻的工业产权战
略进行了全面的报道；揭示了其创新、创意和品牌战略，以及对数字化转型的贡献和技术发展。

研发投入领先机构引领全球信息通信技术（ＩＣＴ）发展
全球２０００强研发投入领先机构在ＩＣＴ相关技术和外观设计的发展中发挥着主导作用，拥有全球大部分

ＩＣＴ相关专利（７５％）和外观设计（６０％）。
世界研发投入领先机构的总部都集中在美国、日本和中国等少数几个经济体，信息通讯技术产业的这

一现象尤为突出。同时，其分支机构的地域分布情况则相对分散。

研发投入领先机构的分支大约活跃于９个不同行业的２１个经济体。平均而言，约有２１％的研发投
入领先机构的分支机构在ＩＣＴ行业运营。

“计算机与电子”的工业产权密集度极高

迄今为止计算机与电子行业的企业对工业产权最为依赖，占到研发投入领先机构工业产权申请总量的

三分之一。其他工业产权密集型产业包括运输设备、机械和化工。

研发投入领先机构的专利和外观设计活动与商标相似。前２５０名研发投入机构的拥有量占研发投入领
先机构专利总量的６７％、外观设计总量的５７％，以及商标总量的４１％。

美国专利商标局受理约３０％的专利申请
美国专利商标局、欧洲专利局和中国国家知识产权局受理研发投入领先机构提交的６０％ ～８０％的专

利。在ＩＣＴ公司中，这一数据高达９０％以上。其中，美国专利商标局的专利受理量占了３０％以上。表明这
些机构更重视对美国市场的占有。

ＩＣＴ行业的研发投入领先机构尤其注重数字技术和产品。ＩＣＴ外观设计在非ＩＣＴ行业中少见，但研发
投入领先机构拥有的商标中超过２０％涉及ＩＣＴ。

总部设在欧盟、美国和日本的研发投入领先机构专注于相对广泛的技术。其中，欧盟和美国的公司通
常专注于解决健康与环境等重大社会挑战的基础技术。而总部设在韩国和中国的公司几乎完全专注于ＩＣＴ
技术。

超过一半的研发投入领先机构使用完整的工业产权捆绑战略，同时涉及专利、商标和外观设计。依靠
专利和商标的组合也相当普遍的，而其他的工业产权捆绑战略较少使用。

“制药”和“化学品”最依赖于国际化知识

研发投入领先机构对发明家或设计师国际化团队的依赖程度有所差异。制药公司具有最多的发明家团

队（平均每家公司１３个），而化学品行业新技术产生所涉及的国家数量最多（每家公司约８个）。
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