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我国渔船装备技术存在问题及转型升级对策研究
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摘要：全面分析了我国渔船装备技术水平落后，远不能适应现代渔业建设的总体要求，难以满足提升海洋战

略地位迫切需要的现状。 深度解析了渔船装备升级面临的矛盾：资源养护与海洋捕捞力量严重过剩之间的

矛盾、渔业经济组织弱小与渔船升级发展之间的矛盾、渔民增收与渔船改造投资之间的矛盾、渔民素质与新

技术的应用之间的矛盾；阐明了渔船装备技术升级有利于促进产业转型升级、扩内需保增长，有利于维护国

家海洋权益、开发公海渔业资源，有利于提升防灾减灾能力、保障渔业生产安全，有利于推进渔业节能减排、
创建节约型社会；提出了渔船装备技术升级的对策措施是落实和完善渔船管理政策法规、推进渔船装备技术

升级运行模式创新、加强渔船研发设计能力和建造能力建设。
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　 　 新中国成立以来，特别是改革开放以来，经过

几代人的不懈努力，我国渔业生产取得了持续迅

速的发展，已经成为农业和农村经济的突出亮点

和重要增长点［１］。 ２０１６ 年全国水产品总产量为

６ ７００ 多万 ｔ［２］，相比 １９７８ 年增加了 １１ 倍多，已经

连续 ２７ 年居世界首位。 我国的水产品总产量已

经占全球水产品产量的 １ ／ ３ 以上，水产品在人类

动物蛋白摄入量中的占比约为 １７％［３］。 渔业产

业结构不断优化，实现了从以捕捞为主向以养殖

为主的重大生产方式转变，已成为世界上首个养

殖产量超过捕捞产量的国家。 同时，我国的渔业

船舶及装备从小到大，技术水平不断提升，为提高

渔业生产效率、拓展渔业发展空间，起到了重要的

保障作用。 渔船经历了木质风帆渔船机动化和钢

质渔船批量化建造的两次重大变革，我国渔船已

基本实现了机动化［４］。 我国现拥有各类渔船

１０４．２５ 万艘，其中机动渔船 ６７．２４ 万艘，非机动渔

船 ３７．０１ 万艘，是世界上渔船数量最多的国家［２］。

１　 我国渔船装备技术的现状

近几年，在公益性行业（农业）科研专项“渔
业节能减排关键技术研究与重大装备开发”、工

信部高技术船舶科研项目“南海渔船高效节能设

计应用技术研究”等支持下，突破了近海渔船捕

捞装备安全节能关键技术，在船型优化与标准化

研发与应用上取得了成效，支撑了各地标准化渔

船建造工程。 在国家支撑计划项目“远洋捕捞技

术与渔业新资源开发”、国家 ８６３ 计划项目“南极

磷虾拖网加工船总体设计关键技术研究”、“大型

远洋拖网加工捕捞装备”、“远洋渔业捕捞与加工

关键技术研究”以及工信部高技术船舶科研项目

“变水层大型拖网渔船自主研发”等支持下，初步

解决了我国远洋捕捞装备自主研发能力不足的问

题，在大洋性渔船自主建造领域形成了一定的自

主设计能力。 但依然存在以下几个突出问题。
１．１　 渔船研发与设计能力薄弱

从 １９８７ 年开始，国家对海洋捕捞渔船的数量

和功率实行总量控制制度，渔船装备科研工作因

此也就逐步被弱化，船舶科技发展的最新成果未

能及时在渔船上得到系统应用［５－６］。 由于缺乏科

研任务和科研经费的支撑，导致研究人才大量流

失，不少专业性的研究机构因任务和经费不足不

得不解散或名存实亡，转而从事其他项目研究。
目前，我国所谓的标准化船型是依靠渔民长期的
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作业经验以及验船师长期的工作经验总结出来

的，尤其是钢制船舶大多是在原有木质船舶的基

础上设计的，对于钢制材料的特性研究较少。 大

型远洋渔船的设计经验更是匮乏，基本靠购买国

外图纸或直接购买二手船舶为主，较少应用国内

造船业先进的船舶设计方法和技术。 总体上，我
国渔船装备技术水平依然停留在 ２０ 世纪 ９０ 年代

初的水平，在有些关键技术上尚未能取得突

破［７］。 渔民对于究竟该造什么样的船型非常迷

茫，大多是互相效仿，处于低水平重复状态［６］。
１．２　 渔船建造工艺水平普遍落后

我国渔船的建造能力较弱且参差不齐。 现有

各类渔船建造企业 １ ０００ 多家，还有不少无资质、
生产条件简陋的“沙滩船厂”，大多数木质渔船的

建造是没有正式图纸或只有简单草图，基本上是

靠经验，由师傅带徒弟建造渔船。 目前国内近海

渔船建造还是以家庭作坊式的小型渔船修造企业

在滩涂造船为主，建造工艺流程、工艺控制全凭经

验，缺乏科学的管理、分析和研究［８］。 钢质渔船、
玻璃钢渔船的建造也有不少不能按设计图纸施

工，常常在建造过程中因船东要求而随意改动；在
建造过程中，由于受到总体造价制约和船东为节

省建造成本，经常使用价低质劣的材料。
１．３　 配套设备及节能环保先进技术的研究应用滞后

大量的新技术、新装备、新材料很难在渔船上

得到应用，阻碍了渔船的升级换代。 目前我国渔

船动力主要以柴油机为主，国产渔船柴油机与进

口的相比，由于工艺水平的差异，前期故障率较

高，因此导致某些海洋渔船倾向采用国外进口船

用柴油机。 对于天然气（ＬＮＧ）－柴油双燃料柴油

机、ＬＮＧ 以及电力推进等新型节能环保动力和推

进方式在海洋渔船的应用研究滞后，只有少量电

力推进渔船建成应用，ＬＮＧ 技术应用还在探索阶

段［７］。 目前，我国新建渔船上使用的助渔仪器产

品几乎全部依赖进口。

２　 渔船装备升级面临的矛盾

２．１　 资源养护与海洋捕捞力量严重过剩之间的矛盾

渔民往往从追求经济效益最大化出发，安排

自己的作业结构和作业方式，导致使用选择性差、
对资源破坏较大的拖网、张网作业的比例过高，而
使用围网和钓具等选择性作业的往往较少，作业

结构不合理，渔具渔法不规范，致使产量越捕越

多、渔获物越捕越小、营养级越捕越低，高产低

值［９－１１］。 据测算，按照现有渔业资源的捕捞承载

能力，我国海洋捕捞渔船总功率数估计超出 １ ／ ３
以上，海洋捕捞产能严重过剩。 渔船更新改造的

主要目的是改善渔船的质量和装备水平，提高安

全性，实现节能减排，其前提需要是在海洋捕捞

“双控”制度框架下，对合法有效渔船的标准化现

代化改造；通过实施差别化的奖补政策，配套完善

的转产转业、柴油补贴等政策，形成政策合力，鼓
励渔民淘汰拖网、张网等对资源损害大的落后产

能，引导发展选择性好的作业方式，优化捕捞作业

结构和布局［１２］。
２．２　 渔业经济组织弱小与渔船升级发展之间的矛盾

目前渔船所有者形式主要有集体、个体、合
伙、公司等多种形式，随着我国农业生产经营组织

形式的变革和各种资本的进入，渔船所有者形式

变得更为复杂，但其中大量的渔船所有者还是个

体渔民。 渔船升级改造需要较大的资金投入，因
此往往需要几户甚至几十户渔民共同集资，以合

同订购、资金预付的方式来建造。 大量的个体船

东和渔民的文化素质和技术水平相对较低，面对

风险时自救能力比较弱。 然而，渔业捕捞生产是

个高风险行业，如果在捕捞生产中发生事故，不仅

渔民将遭到巨大的财产损失，甚至可能导致渔区

社会的不稳定。 因此，需要通过政策引导鼓励渔

民逐步改变以家庭为单位的分散式生产局面，采
用合作、合资等方式，引导个体、家庭渔业向规模

化经营发展［１３］。
２．３　 渔船改造投资与渔民增收之间的矛盾

亚当·斯密在《国富论》中指出：劳动工资随

工作的容易或困难、清洁或肮脏、光荣和不光荣而

有所不同。 海洋渔民进行捕捞生产时，常常是面

对生与死的考验，通俗的说就是“拿命换钱”。 然

而进行渔船升级改造时需要投入，而且资金数目

巨大，可能是一户渔民的多年积蓄，更有部分渔民

通过负债来进行渔船升级改造，购买渔船装备、网
具等，这就需要用渔船建成后几年的捕捞收入来

还债。 但是，长期以来渔民计算收入时，习惯上不

进行渔船等设备的折旧扣除，而是将应计入生产

成本的折旧费也当作收入，这就造成渔民的心理

收入与实际年收入产生明显偏差［１４］，同时会对渔

２６
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民实际收入情况产生负效应，影响到渔民真实收

入的增加。 以更新一艘 １８４ ｋＷ（２５０ 马力）的钢

质渔船为例，加上配齐捕捞装备、网具等生产工

具，至少要一次性投入 １００ ～ １５０ 万元，如按 １５ 年

折旧，每年是 ６．７～１０ 万元，一艘渔船按 １０ 户渔民

合资建造，每户按 ４ 人计，渔民年度人均收入可能

虚增 １ ６７５～ ２ ５００ 元。 因此，如何准确评估统计

渔民的收入状况成为促进渔民增收必需解决的难

题之一。
２．４　 渔民素质与新技术应用之间的矛盾

目前我国海洋渔业生产中既有以劳动投入为

主的捕捞渔民、养殖渔民、半农半渔的兼业渔民、
渔业雇佣工人，也有以资本投入为主的船东、渔业

投资人等［１５］。 近些年，渔业又吸纳了大量农村剩

余劳动力。 总体上讲，由于捕捞作业劳动强度大、
生活环境条件差等因素，许多年轻人都不愿意从

事捕捞生产，造成出海渔民的文化素质和技术水

平普遍较低。 然而，捕捞渔船上机械种类众多而

且复杂，有动力设备、捕捞设备、保鲜和加工设备、
助渔和导航设备等，其操作的技术含量和要求较

高［１６］。 因此，在加大对新型渔船及其配套装备基

础共性技术和关键技术研发、提升渔船装备自动

化水平的同时，还要加强对渔民的安全知识、岗位

技能的培训，并且考虑渔民对新技术的接受程度，
提高渔船装备的交互性。

３　 渔船装备技术升级的必要性

３．１　 有利于促进产业转型升级，扩内需保增长

加快推进渔业装备升级更新，可以促进渔业

结构调整和生产方式转变，为人类持续稳定提供

大量的优质蛋白。 近年来，受国际金触危机的影

响，我国船舶制造业订单锐减，产能严重过剩，面
临严峻挑战，此刻加大现代渔船更新升级，既可有

效扩大内需、促进经济增长，也能提升我国渔业船

舶设计与装备制造能力，提高我国海洋渔船与装

备的技术水平。 据测算，每年更新改造 １ 万艘海

洋捕捞渔船，可形成 ６０ 亿元产值，同时带动船用

装备、材料等相关产业 １２０ 亿元产值，创造近 １０
万个就业机会［１７］。
３．２　 有利于维护国家海洋权益，开发公海渔业资源

东海、南海的海洋权益争夺日趋激烈，我国许

多岛屿远离大陆，海洋权益屡遭周边国家侵蚀。

南沙渔业是“南沙主权属我”的历史根基，是落实

“搁置争议，共同开发”战略部署的首要产业和最

有效途径［１８］。 对南沙渔船进行更新改造，发展外

海捕捞渔业，实施“屯渔戍边”战略，迫切需要整

体提升我国渔船装备保障能力。 国际渔船安全公

约即将生效，为了应对公约对远洋渔船提出的要

求，急需研制现代化渔业装备，提升远洋渔业现代

化水平。
３．３　 有利于提升防灾减灾能力，保障渔业生产安全

渔业受自然条件制约，安全生产形势严峻，需
要先进装备和现代化基础设施作为支撑和保障。
通过对渔船船型进行分析、优化、整合，集中设计

出一些技术先进、性能优良、适合当前渔业生产需

要的船型，提高机械化作业水平，有效解决渔船船

型杂乱、安全性能落后、生产居住条件差的问

题［１９］。 通过对海洋渔业装备的升级改造，可以提

升渔业防灾减灾的能力，对保障渔民生命财产安

全、建设现代渔业、保持渔区社会稳定具有重要

意义。
３．４　 有利于推进渔业节能减排，创建节约型社会

渔业是高能耗产业，加强渔业节能减排工作

是推进节能降耗、构建节约型社会的重要举措。
应用现代船舶工程技术优化船型和集成先进技术

的标准化渔船，可显著降低能耗水平，节油 １５％ ～
２０％［２０］。 实现中小型渔船玻璃钢化，不但能显著

降低能源消耗，而且可以节省大量木材。 实施标

准化船型研发、示范与推广，可显著减少燃油消

耗，推动海洋渔业技术进步。

４　 渔船装备技术升级的对策措施

４．１　 落实和完善渔船管理政策法规

渔船管理关系到渔民生命安全、海洋资源环

境与国际间关系。 有效的政策法规可以引导和促

进渔船装备以及捕捞产业的健康发展，但更需要

实施严格的行业监管和对政策法规的执行，加强

对诸如无证船只非法作业、“大机小标”私增捕捞

强度、“小机大标”骗取燃油补贴经费、老旧船只

超龄作业、建造船图随意更改，以及偷渔、越界捕

捞等等问题的监管与执法，这些问题的解决对有

效推进渔船标准化改造影响甚大。 组织开展对渔

船标准化改造涉及的补贴机制、老旧渔船报废制

度、木质渔船淘汰制度、渔业柴油补贴制度、渔船
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“双控”制度等进行配套研究，以便顺利推进渔船

标准化改造工作。
４．２　 推进渔船装备技术升级运行模式创新

渔船装备技术升级是一项系统工程，涉及面

广，应采取积极的扶持政策加以推进。 各级渔业

主管部门要把渔船装备技术升级工作提上议事日

程并切实抓好。 在依靠财政扶持、积极推进渔船

装备技术升级的同时，尽快推进渔船建造管理、生
产管理等各个环节的技术规范化、标准化建设；推
行渔船建造监理制度，严格执行技术标准规范，保
证渔船质量；依靠财政扶持和行政措施，共同推进

渔船装备技术升级工作的实施。 发展现代渔船装

备需要有良好的渔港基础设施作为保障。 我国渔

港设施建设整体滞后，港区的航道条件、避风抗灾

能力相对较差，尤其在东南沿海地区，这将限制玻

璃钢渔船的发展；港区环境、配套设备等较为落

后，影响渔获物管理与品质控制，需要改造。
４．３　 加强渔船研发设计能力和建造能力建设

整合各部门、各产业船舶研究设计力量，倡导

产学研紧密结合，围绕渔船装备技术升级需要开

展各类渔船船型、装备和捕捞渔具的研究与设计，
优化设计出适合不同海区、不同作业需求的安全

可靠、性能优良、节能环保、资源友好的系列船型，
为推进渔船装备技术升级提供技术支撑。 根据渔

船装备技术升级进程，分期分批对渔船建造企业

进行技术改造，配备先进设备，改进建造工艺，提
高渔船建造能力和水平，为渔船标准化改造提供

基础保障。

５　 结语

目前，我国渔船装备技术水平落后，远不能适

应现代渔业建设的总体要求，难以满足提升海洋

战略地位迫切需要的现状。 在新的历史时期，应
充分认识加快渔船装备升级改造的重要性、艰巨

性和复杂性，进一步增强危机感、紧迫感、责任感，
采取有力措施，加快渔船装备升级改造，促进渔业

转型升级，实现渔业可持续发展，再创我国渔业发

展新辉煌。 □
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