
发展延边公路
,

促进图们江开发
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提要 本文分析 了延边朝鲜族 自治 州的公路 网和运输现状 ; 预测 了运 输量的发

展水平 ; 提出了发展运输网的几条原则
,

最后给出了各主要线路分时期的建设方案
。
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延边朝鲜族 自治州与俄罗斯 (以下简称俄)
、

朝鲜人民民主主义共和国 (以下简称朝)

相邻
,

距 日本
、

韩国的海上距离也较近
,

因而在东北亚具有优越的地理位置
。

图们江发源于

该州南部长白山
,

流经中
、

俄
、

朝的共同边界
,

三国交汇处就是 以
“

一眼望三国风貌
”

而闻

名的防川村
.

由此
,

图们江再流经俄
、

朝边界 17 玩后注人日本海
。

不久前
,

图们江流域已被联合国开发计划署 (U N D 玛确定为在 20 年内提供 300 亿美元

的巨资重点支持开发的多国自由贸易区
,

区内包括辉春和延吉市
。

因此应首先发展延边州的

运输网
,

形成便利的交通环境
,

以便吸引更多的国内外资金
、

技术
、

优秀专家进人本区域
,

促进经济的快速发展
。

为此需要制定公路建设的长期计划
。

1 公路现状及其评价

截止 19 % 年底
,

全州公路总里程为2 8 34k m
,

其中 : 二级公路 78 km
,

占 2
.

8 % ; 三级公路

62 8k叭 占22 .2 % ; 四级路 17 科k rn, 占 61
.

6 % ;等外公路 383
.

4k m
,

占 13
.

4%
.

目前境内尚无包括

高速公路在内的汽车专用路
.

总的来看
,

公路等级较低
。

境内纵横 302
、

201 两条国道
,

计

45 9k m
,

占总里程的 16
.

2 %
。

省道三条 slo km
,

占总里程的 18 %
。

永久性公路桥梁 629 座
,

2 00 260 延米
.

* 参加该课题研究的还有国家科委副研究员冉毅群同志
.
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全州五市三县共有客运站 10 个
,

还有些其他配套设施
。

目前民用汽车保有量为22 080 辆
,

拖拉机 2 1 4 30 辆
,

摩托车9 7 8 8 辆
,

各类民用机动车总

计达 59 300 辆
。

199 0 年全州完成公路客
、

货运量分别为2 022 万人和 1 894 万 t ,

公路客
、

货运

周转量分别达 6 9 69 0万人和9 4 6 23万 tk m
。

全州县以上公路平均日交通量为1 127 辆 (经折算的混合交通量 )
,

比 198 5 年平均年增长

5
.

4 %
。

据上
,

可对延边地区公路及运输评价如下 :

1
.

1 公路运输在经济和综合运网中的地位

从 1990 年情况看
,

延边州每平方公里公路里程为 0
.

0 68k m
,

低于全国 0
.

llk m 的水平
,

这

与铁路密集度较高有关系
,

也反映了地处边远的延边州过去的公路投资很不足
。

从每 1 元国

民生产总值 (G N P) 所产生的货运周转量和每 1 元总国民收拟G N D 所产生的客运周转量看
,

全国的水平分别为 0
.

19 和 0
.

18
,

而延边州分别为 0. 20 声各高于全国水平
。

这在一定程度上说明

本州公路运输效率较低
。

公路运输量在各运输方式中的比重 : 客运方面
,

运量和周转量占总运输量的比重同全国

情况差别不大
,

分别为71 % 和 48 % ; 货运方面
,

运量和周转量分别为货物总运输量的 70 .6 %

3 2. 3 %
。

在公路货运量比重和全国水平相同时
,

周转量的比重大大高于全国的 12
.

8 % 的水

可能是山于延边州内铁路短途过多所致
。

和平

1
.

2 公路网总体质量较低

没有形成完整的网络系统
,

通过能力较低
,

与不断增长的公路运输需求的矛盾很突出
。

目前高级
、

次高级公路比重很低
,

通往各县城和 乡村的许多公路是土路
,

汽 车油 耗高磨损

大
。

延边地形 复杂
,

山岭较多
,

公路弯度大
,

盘山公路多
,

从繁荣经济 和运输经济性考 虑
,

应使线路设创更为合理
.

如
,

横穿境内的国道图乌线中
,

敦化 一 新开岭 一 白山林业局 一 蛟

河段绕图们
,

而挥春一带公路等级低满足不了需要
。

道路拥挤问题突出
。

1990 年县以上公路中拥挤度在 1
.

0 以上的为 1 5 32k m
,

其中拥挤度大

于 1
.

5 的为1 362k m
,

分别占县级以上公显缸 04 7k m 的 74
.

8 % 和 66
.

5%
。

乡村公路建设比较落后
,

标准低
,

难以保证全天候通车
,

晴雨通车里程仅占公路总里

程的 1
了
4

,

远远低于全省 54 % 的水平
,

已成为广大农村发展商品经济
、

脱贫致富的制约因

素
。

1
.

3 公路网与本地区所处位置及对外发展的需要很不适应

我国开放政策的延续
,

加上俄罗斯市场经济的产生
,

该地 区对俄
、

日
、

朝等国及对黑龙

江的贸易在迅速增长
,

开放边界运输线和 口岸已成为繁荣东北经济的直接要求
,

但延边州公

路在过去规划上是封闭的
,

一些从各市或主干道向外幅射的公路只延仲到边界或者应该与国

外公路连接的却没有连接
,

无法进行国与国之 问的贸易
,

对经济发展极为不利
。

由挥春往

东 1 7 k m 可达俄国
,

一直可通往伏拉迪沃斯托克 (海参哉)
,

目前正与俄方共商打通俄国部分

路段
。

我方二级路路基 已铺完
,

应加紧上沥青路面
。

往朝鲜有若干条可洪选择的线路
,

有些

是伪满时期就有的
,

后来封闭了
,

不利于对外贸易
。

1
.

; 专业运输和社会运输结构失衡
,

总运输量发展洪不应求
。

{
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从 1980 年到 1990 年延边州国民收人
、

工农业总产值分别增长了 2. 5 和 3. 5 倍
,

而交通部

门公路货运量和周转量同期却下降了
,

由 290 万 t 下降到 78 万t
,

6 869 万 tk m 下降到5 328 万

tk m
.

(当然
,

整个社会总运量是增长的
,

但 1 9 84 年以前没有非专业部门的运量统计数)
。

10 年

间公路增长一倍
,

这是缓慢的
.

民用汽车拥有量增长 3. 67 倍
,

这一增长基丰适应
.

2 公路运输量预测

该州客运主要由通过客运站的公共客车承担
,

以此为依据来预测客运量
。

从历年统计

资料看
,

它呈稳定增长趋势
。

从国内外经验得知
,

客运和总国民收入(G N I) 呈较强烈的相关关

系
,

因此用 线性回归方法预测客运量和客运周转量时以C N I为自变量进行回归
。

据有关预测

结果 G N I在三个计划期增长率分别为 7 %
、

8% 和 14 %
。

货运和客运不同的是
,

专业部门的运输量近年来不仅在总货运中的比例不大 (近年来 只

占总周转量的7 % 一 8% 而且呈萎缩趋势
,

而非专业货运量前些年没有统计
。

这就需要对几年

的大量社会运量进行估算
,

然后对资料进行调整
。

根据经验和理论分析
,

货运周转量和 G N P

关系较密切
,

取 1980 ~ 1990 年 10 年资料进行预测
。

这里
,

G N P 在三个规划期增长率分别采用

有关预测结果 9. 2 %
、

13 % 和 17 % ,a 结果 见表 1
。

运量
、

周转量预测模型 表 1

模模型名称称 预测项目目 模型表达式式 检验值值

兀兀兀 货运量量 T = 3
.

9 2 35 x 10 3G闰钾+ 74 2 6777 r = 仓84 9111

线线线线线线线线线线线线线线线线线线线线线线线线线线线线线线线线线线线线线
性性性 货运周转量量 了拍甘= 0. 22 刀口印 十 加348 .6 555 r = 0 名9 5222

回回回回回回回回回回回回回回回回回回回回回回回回回回回回回回回回回回回回回
归归归 客运量量 P 二 4

.

569 3 x 10 1G N I+ 8 58
.

昭昭 r二 0 9 35 777

客客客运周转量量 P托甘 = 0
.

16 58G 卜l+ 19320
.

的的 r = 0
,

9 3 1888

灰灰灰 货运夏夏 r (r+ 刀; l% s一52 。l
,

275 8 x zJ3 t 一 9品脱脱 C = 0
,

29 1333

色色色色色 P = 0
.

999

系系系系系系系系系系系系系系系系系系系系系系系系系系系系系系系系系系系系系
统统统 货运周转量量

二

~
。 、 , n 一 2

...

C = 0 3 69 000
GGG MMMMM 跳订 (t + 刀= 刀 , 跳

J

一
o 人 ’v ‘ 一 2 一2 7888 P = lll

(((1
.

1)))))))))))))))))))))))))))))))))))))))))))))))))))))))))))))))))))))))

客客客运量量
, , 。

‘j ‘ ,

‘ 222 C = 0. 20 8000
PPPPPPP (t + 了)二 I日1泪泌 ‘

·

J

~
入 J u “ 一 l皿 zzz P = lll

客客客运周转量量 尸孟对 (t+ 刀一 3 sss592 e 9
·

142 9 x l0 一Z t 一 3犯晰晰 C = 0
.

24 科科

PPPPPPPPP = 111

我们认为这里的发展速度会更快些
,

这是对未来一
、

二十年总体来说的
。

分阶段来看
,

勺、五
”

期间由于处于大量投人期
,

所以增长不会太快 ; 但在
“

九五
”

期间开始形成和半形

成能力
,

增长开始加快 ; 到 2 000 年之后
,

基本上完全形成能力
,

增长更快
。

一些沿海开放地

区的情况可以参照比较
,

如深圳
、

厦门
、

广州
、 ’

青岛
、

大连等地
。

考虑到日本和联合国对这

一带的兴趣在增加和东北亚地区十分丰富的资源
,

因此加快了建设发展的速度
,

从而将诱导交

通量增加
。

因此
,

还需对从模型所得到的增长率进行调整
,

结果 见表 2
.

关于交通量的预测
。

在空间上
,

由于挥春的资源优势和将来自由贸易区的繁荣
,

东部 各条

线路交通量增长更快
,

在总增长率上主要有几个因素影响
,

即总运量
、

周转量
、

州总车辆拥

发展延边公路
,

促进图们江开发—
一

柳茂森等



运t
、

周转t 预测结果 表 2

年年度度 货运盘盘 货运周转量量 客运量量 客运周转量量

(((((万 t))) (万 t
km ))) (万人))) (万人火m)))

目目前
*** 18 9444 8到《月月 2() I888 的69 000

111卯555 28 8888 巧23 9 111 3 25 666 12 172 555

222以幻幻 招肠肠 2 66 17666 5 68 777 2 1又8()))

2220 1000 15 8000 8翻35 999 1明阅阅 6 399 6555

*
目前数字为正常年份 19 8 9 年的数字

对朝的交通量将迅速上升
,

往东北
、

东南方

向的交通量亦增长较快
。

3 敖浅IJ原则

延边地区资源
、

经济等州情特点和未来

本区域开放的模式
,

以及运输的现状和将来

经济对公路运输的要求
,

决定了公路交通规

划的基本原则
、

重点和方向
。

3. 1 服务于国际贸易原则
’

有量的水平
、

车辆的利用率和过境车数辆气
随着管理水平及车辆利用率的提高

、

交通量

的增长可能不会超过运量
、

周转量的增长
。

但对外开放却使过境运量大大增加
.

根据这

些因素综合分析预测交通量
.

以具有代表性的 1989 年观测里程为依据
,

平均日交通量 1 127 为基数
,

估计今后增长率

如表 3
。

从交通量的分布看
,

图乌线
,

对俄
、

主要路段交通里平均值估计 表 3

期期 间 (年))) 增长率(% ))) 期末水平 (辆)))

目目前(1 985 ~ 19卿卿 5 444 1 12 777

1119如 ~ l卯555 5
,

666 148 000

1119 95 ~ 2(XXjjj lOOO 23 8333

222(X X) ~ 20 1000 999 5翻222

服务于国际贸易是影响公路运输未来发展及其配置特点的重要因素
。

延边州的挥春
、

防

川一带所处的位置
,

作为远洋海运和大陆桥联运中转点决定了其国际贸易货物流通枢纽的地

位
,

这些 已为专家和 U N D P 注意到了
。

图们江地区将主要成为长途国际贸易运输
、

仓储及铁

水联运重要中转地
,

这些长途运输将主要靠通过 日本海
、

太平洋的海运以及通过大陆桥的铁

路运输承担
。

公路的主要作用是直接服务于此和由此引起的其他间接运输
,

包括从中
、

俄
、

朝大陆运往港 口 的短途出 口货物 ; 从港 口运往中
、

俄
、

朝大陆中短途进 口的消费品
,

还有人

员的往来和经济繁荣引起的其他公路运输
。

3. 2 必须考虑本地区其他运输方式的影响
东北地区运网的特点是铁路网较密集

,

因此大宗物资首先会依赖于铁路运输
,

但水运不

发达会加大公路运输的量
。

海运及海港的潜力也导致公路集疏港运量增加
.

首先公路应以
.

港
口为中心辐射

,

其次要以各铁路车站为众多的中心辐射
,

同时改造山区和边远农村路况差或

无路的现状
。

从综合运输经济性观点看
,

公路
、

水
、

航空应尽可能具有互补性
,

避免某些地

区某一运输方式重复建设或完全贫乏的现象
。

如通过中
、

俄
、

口岸长岭子的运输就应在公
、

铁分工问题上进行多方面比较和分析
。

3. 3 立足于本地区公路运输

延边地区公路网问题表现在路况差
、

不成网
。

主要的国道
、

省道等级低
,

县道断头路较

多
,

而且由于受山区地形影响
,

线路走向不尽合理
。

另外
,

由于处于祖国边睡
,

历史上造成

道路缺少
,

不利于对外贸易
,

也不利于三角州经济区形成和对外开放
。

根据这些因素
,

路网

规划应当以提高等级
、

打通断头路为重点
,

加强边贸公路建设
.

还要考虑俄
、

朝两国的交

通
,

避免在区内各国独立进行建设而形不成统一网络
,

或道路修建重复浪费
。

近些年来本州的专业运输 日见衰落
,

而社会上非专业运输 日趋兴旺
,

这与运输的社会化

大生产和经济效益的提高有些相悖
。

在下面的规划中有必要考虑公路和站点等设施
,

以
J

到孟

输本身的运行机制要以对全社会服务
、

有利于专业化分工和全行业管理
、

有利于提高全社会

车辆运输效益为宗 旨
。

公路等级的提高应以交通量的需求为依据
,

而不应按行政等 级划分

.6 4
·
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{

幼 充分利用原有基础
,

按先后次序
,

逐步解决各时期最为迫切的问题
.

‘一

历史上 曾有过的 一些公路
,

就应充分利用留下的路基
。

公路站点的布局也应考虑原有

站点的改造
二

规
一

划先后投资
、

规模等次序应从多方面比较分析
,

不仅要考虑其经营效益
,

还需考虑其外部经济效益及社会效益
。

只有通过全面比较论证才能确定新建和改建哪个方案

更佳
.

4 却咙IJ方案
一

图们江开发后
,

三角洲 (包括中
、

俄
、

朝三国部分) 将有力地吸引国内外厂商对本地区

交通基础设施的投资
,

相当一批基础设施纷纷上马
,

将在 2 000 年左右形成能力
,

从而引到亥三

角洲内经济迅速而全面增长
。

在这种情况下
,

经济发展的特点是以波谢特 一 挥春 一 罗津构成

的经济中心区的繁荣迅速地向中
、

俄
、

朝三国内地辐射
,

使俄罗斯的远东
、

我国东北和朝鲜

对交通和其他需求增加
,

经济的发展和收人的实力则是距离越近越强
,

因此公路网的发展格

局和布局就应以三角州地带为中心向内陆辐射延伸
,

州内也要形成内部网络
.

具体来说
,

延

边州在国内首先形成向东北北部的黑龙江地区
、

向西部至吉林及蒙古
,

向西南延伸到辽宁形

成辐射状公路
.

同时向朝辐射以形成三角州内公路运网
。

近几年内各经济指标增长率不一定

很高
,

但公路交通基础设施必须优先形成
,

尔后带动增长率加快
。

挥春地区拥有图们江出海 口
,

而且矿产资源丰富
、

工业相对比较发达
,

自然属辐射中心

范围
,

用线路表示应视为辉春 一 防川线
。

由于牵涉到国外的线路会使规划问题复杂化
,

所以

我们先考虑向内地辐射
,

而把东部向俄
、

朝的连线单独列出以便与国内情况区别
。

下面
,

把

这种规划分为 A
、

B
、

C 三级规划
.

A : 主要辐射性公路四条

A
, : 往东北方向: 防川 一 浑春 一 马滴达一 春化 一 东宁一 绥芬河 一 牡丹江 ;

人 : 往北方向: 防川 一 挥春 一 图们一 汪清 一 天桥岭 一 春阳一 牡丹江;

人 :往西南方向 : 防川 一 挥春 一 图们 一 延吉 一 安图一 敦化 一 吉林 ;

人 : 往西南方向 : 防川 一 挥春 一 图们一 延吉 一 龙井 一 合龙 一 松江 一 二道 一 浑江
。

这四条辐射线成为输人输出干道
.

这种方案是以大开放为前提的
,

因此还必须有国内外

配套公路
,

以向州外连接
。

B: 配套主要公路
B

; : 鹤大线 牡丹江 一 官地一 敦化 一 大蒲柴一 露水河 ;

B
Z : 对外公路

对俄 : 挥春 一 长岭子 一 新杰列夫梁 一 库拉斯基诺 一 斯拉夫杨卡 一 海参藏

对朝 : 龙井一 三合

以上是向外辐射的
.

实际上
,

本地区的繁荣也使内部交流频繁
,

应当在挥春和延边州内

部开辟环路建设
,

并填补道路空缺区域
.

C 级 :

C
: : 东清 一 安图 一 三道 一 仲安 一 汪清 一 十里坪 一 复兴一 春化 ;

C
Z : 图们一 开山屯 一 白金 一 芦果一崇善 一 长白山 ;

C
, : 挥春 一 大荒沟一 复兴 一 罗子沟 一 穆陵 ;

C
。 : 其他公路

。

发展延边公路
,

促进图们江开发
—

柳茂森等



我们选择公路总里程到 1995
、

2 00 0
、

级的提高
,

而 不是 以外延增加 为主
.

200 0 ~ 201 0 年增长率略有下降
.

2 0 10 年的发展速度不宜太高
,

囚为建设的重点是 等
“

八 五
”

按一般建 设速度增 长
, “

九五
”

加快
,

il’lI’

通过下面的具体规划
.

确定
“

八五
” 、 “

九五
”

、

2 000 一 2 0 10 年总里程 见右表
。

其中包括高速公路在内的二级以上的路分别达

4 15km
、

1 1 10km
、

2 100 km ; 高等级公路分别达 9 5k ,n
、

3 2 0 k m
、

6 6 0 k m
。

下面分别对各段建设规 tlJ 做说明 :

年年 度度 里 程程

11199 5 年年 3 1(X) k xllll

222自刃 年年 3日又) k mmm

为为 10 年年 42(X) k rnnn

A
。

线将规划成州内首要干道
,

2000 年前基本上完成高等级公路标准
。

其中
,

环春
一
防

川段
,

目前二级路基已铺完
,

将来即是特区内联网公路
,

又是向我 国东北辐射的起点
,

1995

年前二级路面铺成
。

另外
, “

八五
”

期间使朝阳川 一 延吉 一 图们原三级路改为一级汽车专用

公路
。

“

九五
”

将图们 一 库春段改建成高速公路
。

朝阳川往西新开岭段 2 0 0 0 年前达 下级路标

准以上
, ’‘

八五
”

1刃间完成敦化一 蛟河间改线方案不变
。

往北 人 线 : 图们汪清 一 牡丹江线
,

19 95 年前达三级路标准 以上 ; 20 0 0 年前达二级路

以上 ; 其中
,

境内从图们到黑龙江边界段
, “

九五
”

期间实现二级油路
,

2005 年达到二级汽

车专川公路
。

往延吉 一 龙井 一 合龙
,

2 000 年要实现三级路以上
。

作为日前州最大流鼠的延 占一 龙井

段 (交通量 目前为 3 000 一 4 000 辆)
, “

八五
”

期间建成 一级汽车专用线
,

2 0。。勺实 J
一

见高速公

路
。

龙井 一 合龙 一 松江段
,

现为三
、

四级沙石路
,

2 000 年前实现二级路以上
,

此道还可 山

安图 东清段分流
,

新光 一 汪清
, “

八五
”

建三级油路
,

完成一处立交桥;

往东北春化
、

东宁方向
,

目前为四级沙石路
, “

九五
”

应为三级沙石路
。

俄方那边 也有

一条与此路距离较近且 几乎平行的公路
,

共同贸易区形成后
,

若建设标准过高
,

则同俄 罗斯

的公路建设重复投资而造心良费
。

配套公路
。

鹤大线这条国道对于南北交通很重要
,

首先要完成大蒲才 一 松江 一 二道自f
‘

丁

一 露水河改道
,

从松江河屯
、

四湖林场经过
,

一方面可缩短国道距离
,

另一方 tal’有利于木材

运输
。

敦化 一 官地
,

200 0 年达到二级路
,

因为官地为产粮区
,

乡镇企业也很发达
。

关干对外公路
。

对俄方面
,

环存
一

长岭子
,

! 995 年完曳二级路 ; 20 0 0 年前应完成同俄
一

方

谈判合作
,

促成俄方完成长岭子
一
新杰列夫梁 一 波谢特和海参收的二级公路

,

2 000 年前拜

春 一 长岭子 一 波谢特和海参藏实现二级公路
.

在 2 000 年左右
,

还 应打通 从分水岭至俄方 的

公路
。

对朝佗 环春 一 沙沱 子 一 西藏子
,

现在路基也 已铺完
, “

人五
”

已完成二级混凝土路

而
,

并加紧与朝
;I文!{J= 合作完 成朝方至罗津

、

清津的公路改建
、

2()阳 ; }
一

:以 后
,

对俄
、

对朝的
一

些 口 岸公路应建高速公路
。

其他公路
。

横穿境内的东清 一 春化的公路
,

其中三道 一 仲安
,

杜荒 子
一
存化的断

一

尖路

应在 1 995 年前打通
,

2 000 年部分路段建成二级路
,

部分路段建三级路
。

沿朝鲜边境的公路
,

“

人 五
”

期l\=l1 应完全打通
,

对旅游是有利的
,

以后再
一

幼 g 捕 几级 ;,J}J 、牙路 片存
一

犯兴
一 写 : 飞沟

线及汪清
一

罗 子沟线
‘’

人五
”

期间消除断头路
,

完戎与黑龙江的连接
。

日前的 ,ltl’道桦甸

大蒲 才 东清 一 松江 一 二道
一 天池为沙石路

,

20 ()0 年应实现油路
,

公路
一

交迪 干
‘
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延 边州至 2 000 年乏璐远景规 klJ 如下图所示

厂、
} (

延边州 20 00 年公路远景规划图

关 于站点建设
,

2 0 0 0 年前完成以挥春货场和延吉客运站为重点的建设
,

使全州八 个县市

的客货运输现代化
。 “

九五
”

重点建设延吉市货运中转站
,

以满足小件运输需要
.

另外
,

应

考虑将来服务于防川港的集疏港运输的中转站的分布和建设
.

根据上述规划估计
,

2 0 0 0 年前公路建设投资大约需 33 亿元
,

其中
“

入五
” 、 “

九五
”

分

别约需资金 11 亿元和 22 亿元
。

为了使延边交通运输能优先发展
,

以适应自由贸易区经济和社会繁荣的需要
,

要加 强公

路运输在综合运输网中的地位
,

使今后一段时期公路运输和基础设施建设大大加快
,

不但要

把养路费全部用于公路养护和建设
,

而且还要提高基本建设中公路部分投资的比重
。

山于 本

地区特殊发展的需要
,

中央和 古林省政府应认识到本地区优光发展公路网的特殊战略意义
,

并提洪足额的财政和信贷援助
,

州 l琢的资金是远远有限的
。

在税收上
,

把公路运输及其基础

设施和一般工业区别开来
,

实行
“

优先贷款
、

贴息或优惠利率
”

的政策
。

对于 个别路段高等级 公路
,

应实行收费以偿还 支出
,

尤其要吸引国外财团及私人的投

资
。

总
、

之
,

要实行多渠道
、

多方式的开放式筹集资金的政策
,

解决公路资金缺 口
,

从而 为该

州公路交通的发展提洪必不
一

。r少的财 力支持
,

使开发图们江的蓝图尽早实现
。

发展延边公路
,

{足进图们江开发一
一
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