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苏州与上海孪生城市模式的形成机理及其区域效应
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(南京师范大学地理科学学院,江苏 南京 210097)

摘要 :在对美国进行大量实证分析的基础上, 艾伦从理论上推导出的孪生城市模式丰富和发展了区域空间结构

理论。1990 年代以后,苏州在跨国公司投资作用下的快速崛起,已与上海初步构成了一种功能上互补的共生关

系,即孪生城市模式。这一模式的形成主要导源于以下两方面的原因。从行政原因上看, 苏州与上海由于分属

两个省级行政单元,经营成本、产业政策自 1980 年代以来一直有着较为明显的差异; 从经济原因上看, 苏州与上

海仅距不到 90 km、位居上海都市圈的内圈层,且离虹桥机场约50 km。苏州的快速崛起以至于苏沪孪生城市的

形成 ,产生了多方面的区域效应。苏州与无锡本是一对水平相当、产业性质类似的城市, 现已出现了明显的差异

化发展态势,从而为在此基础上城市合理分工的形成奠定了基础;苏州位居省级行政单元的交界, 因此苏州与作

为省会城市的南京构成了广义上的双核结构模式;上述因素的综合作用, 使得我们可以构建起沪宁沿线城市合

理分工的多重空间组合模式。
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� � 长江三角洲以占全国 1%的土地、6. 25%的人

口而占有全国 20% 的 GDP、近 30% 的出口额, 故

一直是学术界的研究热点。但是, 由于长江三角洲

位于沿海和沿江的交汇处,故仅从港口对区域发展

的作用而言,即有沿海港口和沿江港口垂直方向的

共同作用,从而使长江三角洲的区域空间结构呈极

端复杂状。尤其是 1990年代以来, 外商投资背景

下长江三角洲的快速发展,更使该地区的空间结构

发生了重大变化。限于篇幅, 本文无意于全方位地

分析长江三角洲空间结构演化的总体态势,而仅分

析由于苏州快速崛起而与上海形成孪生城市模式,

以及由此所导致的沪宁沿线空间结构的变动规律

和多重组合模式。这不仅可以大大深化对长江三

角洲轴线变动规律的认识,同时也可为中国其它条

件类似地区识别与构建孪生城市模式以推动区域

发展,提供理论依据和经验借鉴。

1 � 苏州的崛起与苏沪孪生城市模式
的初步形成

� � 在长江三角洲各城市中, 苏州是一个难以定

位的城市。研究表明,苏州与上海之间的城市间联

系指向度为 37. 5%, 超过了无锡、常州及 6县市的

联系度, 长江三角洲中心城市之间的经济联系强度

指数,其中苏州高达 19. 5[ 1, 2] , 远高于上海与长江

三角洲内其它所有城市的经济联系程度。苏州实

际上已成为与上海融为一体的上海大都市区的一

部分[ 3]。因此,对于苏州而言, 历史文化名城和上

海的后花园是没有争论的城市定位。

苏州依托古典园林、水乡古镇以及太湖国家旅

游度假区等资源优势, 承担着上海居民的休闲、度

假的后花园功能。苏州目前游客的 30% 来自上

海[ 4]。然而对于苏州的经济定位, 尤其是在沪宁

沿线城市群体中的定位,却一直未能给予合理的解

释。苏州以外资推动所导致的经济崛起,就功能分

工而言, 已与上海构成了初步的�孪生城市�关系。

1. 1 � 外商投资与苏州市的崛起

以苏州为代表的苏南地区曾经是以集体经济

为主导的苏南模式的发源地,但 1990 年以后苏州

逐步进入了以外资为主要推动力的经济发展新阶

段。统计表明, 2001 年苏州市(包括下属市县)实

际利用外资额为 30. 22 � 108 美元, 占江苏沪宁沿

线5市实际利用外资总额的48. 53%。从外资依
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存度而言, 2001年苏州高达 14. 25% , 而同在沪宁

线上的南京、镇江、常州、无锡等城市约在 6% ~

8%之间, 仅相当于苏州市一半左右的水平(表 1)。

表 1� 江苏沪宁沿线城市主要经济指标

比较(均包括所辖县市)

Table 1 � Comparison of main economic indexes of cities

along S hanghai- Nanjing railw ay in Jiangsu Province

指标 苏州 无锡 常州 镇江 南京

实际 利 用外 资

( 108 美元) ( FD)
30. 22 13. 57 6. 20 3. 26 9. 02

GDP( 108元) 1760. 28 1360. 11 672. 90 502. 66 1150. 30

FD/ GDP( % ) 14. 25 8. 28 7. 65 5. 38 6. 51

� � 资料来源: 2002年相关城市统计年鉴。

� � 从 1990~ 2001年 11年间,苏州市外商实际投

资由 0. 70 � 108 美元增至 30. 22 � 108 美元, 增长

43. 17倍, 年均增长 40. 81%。与此对应, GDP 总

量由 202. 14 � 108 元增至 1 760. 28 � 108 元, 增长

了 8. 78倍,年均增长 21. 74% ;人均 GDP 由 3 617

元增至 30 322 元, 增长 8. 38 倍, 年均增长 21.

32%。

相对于苏南其它城市,对于苏州所明显具有的

外资推动型特点,一般均将其归结于毗邻上海的特

殊的区位优势。这确实是苏州发展的一个重要原

因。紧邻上海使得苏州可以最为有效地利用上海

的基础设施,更容易与上海发展接轨, 其突出表现

是机场路的建设。1990年代中期, 苏州主动出资

修建了一条通往上海虹桥机场的快速通道。紧邻

机场的区位优势使苏州发展成了全球 IT 产业的

重镇。目前,仅台湾 IT 企业在苏州即有600多家。

这些企业绝大部分都是� JIT�企业。灵活反应和零

库存是 JIT 企业的共同特征,即在必要的时候把必

要的物品按必要的量送到。

2002年上海与苏州实际吸引外资分别为

50. 30 � 108 美元和 48. 14 � 108 美元, 已经基本持

平; 而从外资依存度来说, 2001年上海仅 7. 36% ,

还明显低于苏州。因此,仅用毗邻上海而导致的大

都市带动效应,远不足以说明苏州经济发展的全部

原因。

1. 2 � 跨国公司作用下苏州与上海孪生城市模式的

形成

1. 2. 1 � 孪生城市模式的基本概念

艾伦 ( P. M. Allen) 等人在其最新的研究成

果[ 5, 6]中,从系统科学中的 Verhulst 人口增长模型

出发,对城市由于人口与企业的吸引力所导致的区

域空间格局的演化规律进行了深入研究,其目的在

于为规划者与政策的制定者提供一种帮助他们理

解产生复杂的空间结构的动力学机制。在此过程

中从数学建模角度推导出了�孪生城市� ( Tw in

city)这样一种特殊的空间结构类型。艾伦模型中

的 Tw in city,由区位上紧贴相邻的两个城市组成,

即二市可以由于集聚原因而形成一种功能上互补

的共生关系。从美国的实际情形看,孪生城市是指

以下两种类型的城市组合: ( 1)某个区域中两个城

市紧贴相邻由于集聚原因而组成 Tw in city, 这在

美国东海岸有较多的这样的例子; ( 2)跨境组成

Tw in city, 这主要出现在美国与加拿大的交界处,

由紧邻的两国边境城市组成。

1. 2. 2 � 行政、经济等原因与孪生城市模式的形成
苏州、上海虽然不属于跨国边境城市, 但却分

属于两个省级行政单元。应该说,省级行政单元之

间的区别远没有国家之间的区别显著。但在苏沪

之间,这样的区别同样是存在的。苏州 1980 年以

后乡镇企业的发展、1990年以后四沿战略中沿沪

战略的提出, 其基本依据即是苏沪发展条件与经济

政策的差异(表 2)。

表 2 � 2001 年上海与苏州经济技术开发区经营成本比较
T able 2 � Management costs of economic- technology developm ent areas of Shanghai and Suzhou in 2001

开发区 所在城市从业人

员平均劳动报酬

[元/ (人�a) ]

工业用水价格

(元/ m3)

工业用电价格

[元/ ( kW�h) ]

工业用燃气价格

(元/ m3)

工业用蒸汽价格

(元/ t )

工业用土地价格

(元/ m3)

上海(曹河泾) 21781 1. 5 0. 6 1. 5 360 1200

苏州(昆山) 10914 1. 4 0. 3 1. 2 102 150

� � 资料来源: 2002年前国家外经贸部�关于做好国家级经济技术开发区投资环境评价的通知�

� � 上海市的经营成本明显高于苏州, 其中员工工

资成本、工业用电价格、工业用蒸汽价格分别是苏

州的 1. 96倍、2倍和 3. 53 倍, 而工业用土地价格

更则高达 7. 95 倍。应该说, 经营成本的差异是影

306� � � � � � � � � � � � � � � � � � � � 地 � � 理 � � 科 � � 学 � � � � � � � � � � � � � � � � � � 24 卷



响外商投资区位决策的主要因素。

正是由于上述经营成本的显著差异,所以海默

(Hymer)等人的研究表明,跨国公司趋向于将高级

决策机构集中于发达国家或地区的主要城市,将次

一级管理功能和生产活动集中于外围国家的�接

口�城市及其外围地区, 从而形成以跨国公司为核

心的区域综合联系网
[ 7~ 13]

。具体到长江三角洲,

上海突出的功能是成为跨国公司的会计、广告、金

融、法律、地区总部的所在地[ 14~ 17] ,以及以技术密

集型为主体的生产性基地。而对于苏州,跨国公司

一直将其定位于生产基地。1996 年, 国际著名的

永道咨询公司受英国贸工部委派专程来苏州作投

资环境考察,结论为: ( 1)绝佳的地理位置, 良好的

基础设施以及与国际广泛的联系网络。( 2)通向庞

大国内市场的能力。( 3)完备的工业体系, 开明的

经济政策以及欣欣向荣的经济。( 4)悠久而深厚的

文化遗产和素质良好的人才资源基础。( 5)各级政

府进一步改善投资环境的推动力。2001 年, 日本

�产经新闻�投资动向调查显示,东京证券交易所上

市的创造类企业中近半数有外迁意向, 其中 70%

将苏州作为首选地之一。2001年美国�新闻周刊�
将苏州并列为全球九大新兴工业城市。2002年,

台湾�电机电子工业同业公会�公布中国大陆各城

市投资环境与风险最新评估分析报告, 苏州名列榜

首
[ 18]
。

1. 2. 3 � 都市圈的圈层结构与孪生城市模式的形成

跨国公司作用下之所以形成苏州与上海的上

述分工格局,我们还可以从以上海为核心的都市圈

的圈层式空间结构中找到答案。参考日本经验,从

其圈层式的空间结构角度看, 一般可分为 3个层

次,分别以 50 km、100 km、300 km 为界。其中, 50

km 以内是核心层、50~ 100 km 为内圈层、100~

300 km 为外圈层。对于长江三角洲而言,以上海

市区为核心, 50 km 以内相当于现有的上海市域、

50~ 100 km 包括苏州与嘉兴两市、其余 12个地级

市则在 100~ 300 km 之间
[ 19~ 21]

。从区位上看,苏

州与上海的关系,是两者相距 100 km 以内的两个

相邻城市的紧密分工关系。而上海虹桥机场距苏

州的距离更是仅 55 km,距昆山仅 40 km。苏州 IT

等即时产业的发展, 应该说主要是由这样的区位条

件所决定的。或者说, 距上海不到 100 km 且紧贴

机场,是跨国公司选择苏州作为生产性基地以与上

海形成合理分工的根本原因(表 3)。

总之,上海的服务性功能与苏州的生产性功能

分工从而导致互补性共生关系的形成,是跨国公司

在两地迅猛发展的结果。由此也决定了在经济全

球化与新经济背景下,上海国际金融中心和商务中

心的形成与苏州生产性基地的分工格局(图 1)。

表 3 � 2001 年苏州与上海基本情况比较(均包括所辖县市)
Table 3 � Comparison of basic condit ions of

Shanghai and Suzhou in 2001

端点城市
总人口

( 104 人)

GDP

( 108 元)

人均 GDP

(元)

实际利用外

资( 108 美元)

苏 � 州 580. 53 1760. 28 30322 30. 22

上 � 海 1327. 14 4950. 84 37305 43. 92

� � 资料来源: 2002年苏州与上海统计年鉴。

图 1� 跨国公司直接投资作用下沪苏

� 孪生城市�模式的初步形成
Fig. 1 � Preliminary formation of Suzhou-Shanghai

T w in Cit ies model effected by FDI

2 � 苏沪孪生城市模式所产生的区域
效应

2. 1 � 苏州与无锡差异化的发展态势

苏州市的重新定位,也就同时意味着苏州与无

锡关系的重新定位。在江苏省,苏州与无锡毗邻而

居, 区位条件与资源条件相似、发展阶段相同,加上

当时的体制背景, 客观上产业结构容易趋同, 同质

竞争一直非常激烈。1990 年代以后, 两市已经注

意到了差别化发展的问题。目前,产品层面的合理

分工已初步形成。例如,对于信息产业,苏州以数

字程控交换机、彩色显示器、电脑鼠标器和键盘、水

晶振子、多层线路板及复印机等为主;无锡以集成

电路、液晶显示器、激光光头等为主; 机械产业方

面, 苏州以慢走丝线切割机床、净化设备、自动扶

梯、眼科医疗显微器械等为主,无锡以涡轮增压器、
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水声超声机、溴化锂制冷机、数控磨床和油泵油嘴

等为主。产品层面的不同导致两市主导产业发展

方面的明显差别, 苏州以电子信息、机电一体化及

精密机械、生物医药、精细化工、新型家电、新材料

和基础原材料为主, 无锡则以电子及新型家电、机

械及汽车配套件、精细化工及生物制药、黑色冶金

及金属制品、高档纺织和服装加工为重点
[ 22]
。

然而,这仅是在微观和中观层面上的差别发

展,宏观层面上城市发展的总体定位一直未能真正

廓清。我们认为, 苏州这几年来的发展态势, 以及

我们前面的分析,使得我们有可能对两市总体的发

展态势有一个清晰的理解:

1) 苏州由于位于距上海 100 km 的半径范围

内,所以将与上海形成更为紧密的分工关系。这种

位居上海都市圈内圈层的区位条件经过跨国公司

的投资引导,将与上海形成一种更为合理的分工关

系,苏州将成为与上海配套的国际制造业基地,其

最主要的特色是 IT 等� Just in t ime�产业的发展,
并将是江苏最主要的甚至唯一的国际制造业基地。

2) 应该说,无锡与国内其它地区联系的便捷

程度,明显优于苏州。长江三角洲中居中的区位条

件及优越的对外可达性, 将使无锡继续成为苏南的

经济中心。虽然无锡外向型经济的比重也比较高,

但与苏州相比, 无锡的主要特色在于基于明显优于

苏州的国内交通可达性优势而对于国内市场的开

拓与占有。在这方面,无锡市所辖的江阴市是最典

型的案例。该市面积 988 km2, 人口 115 � 104 人,

2002年 GDP达 410 � 108 元,财政收入达 45. 09 �

10
8
元,为江苏省�第一财政县�, 现有上市公司 11

家,为�华夏 A 股第一县�。江阴县级经济的高度

发育, 主要导源于其位于长江与同三、京沪国家级

大通道交汇处, 从而临江产业充分发育, 而这正是

无锡总体区位优势的缩影。

总之,苏州与无锡差异性发展的态势已经初步

显现, 这就是�一内一外�, 苏州与无锡将分别形成

国际制造业基地和国内产业生产基地的初步的城

市功能分工。当然, 这里需要特别指出, 这样的表

述并不意味着无锡外向型经济的不发展,而仅仅是

与苏州比较才显示出的发展态势(表 4)。

2. 2 � 扩展的双核结构模式与�江苏双核结构�的构

建

苏州的崛起还使学者开始讨论沪宁线江苏段

的理想空间结构形态,人们将其归为纺锤型结构。

表 4� 苏州与无锡外商投资情况比较(均包括所辖县市)

T able 4 � Comparison of overseas investments of Suzhou and Wux i

比较指标

2001 年

实际 利

用外 资

( � 108

美元)

2001 年

人 均 实

际 利 用
外资( 美

元)

1990 ~

2001 年实

际利用外

资 ( � 108

美元)

1990 ~

2001 年人

均实际利
用外资 (美

元)

无锡 13. 57 311. 31 96. 17 2228. 67

苏州 30. 22 520. 56 237. 60 4133. 08

无锡/苏州( % ) 44. 90 59. 80 40. 48 53. 92

� � 资料来源: 2002年苏州与无锡统计年鉴。

其实,这是双核结构模式的一种变型。

从本义看,双核结构模式由区域中心城市与港

口城市所组成[ 23, 24] , 但通过引入边缘效应概

念
[ 25]

,双核结构模式的内涵与应用范围还可大大

拓展。即边境城市虽然没有濒临大江大河,但由于

位于两国交界,经济势差、管理体制与政策、种族文

化等存在多方面差异, 从而同样具有边缘效应优

势, 这与港口城市位于水陆交界从而具有较高的成

长活力是一样的道理。这样,区域中心城市与边境

城市的空间组合同样是双核结构模式的一种表现。

另一方面,边境城市不仅仅指两个国家之间的交界

城市,还应当包括另外一种重要的类型, 即省际边

界城市。为与边境城市相区别,可将其专称为边界

城市,并可将两者合称为边缘城市[ 26]。换言之, 如

果说区域中心城市与港口城市的组合是双核结构

模式的原生形态或第一形态的话,那么区域中心城

市与边缘城市的组合则是双核结构模式的次生形

态或第二形态(图 2)。

图 2 � 区域双核结构模式的原生形态与次生形态
Fig. 2 � Primary and secondary form of regional

dua-l nuclei structure model

� � 前已述及, 苏州无论是 1980年以来乡镇企业

的快速发展还是目前作为国际制造业基地功能的

初步形成, 从原因上看, 都与紧邻上海的区位条件

有关。这正是苏州 1990年以来提出四沿发展战略

之一的沿沪战略并且以后将继续实施的原因所在。
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位于两省(市)边缘所具有的这种优势, 表明苏州起

着江苏省对外交往的重要门户的作用。而这正是

区域双核结构模式中门户城市的基本特征。这样,

具有门户功能且作为经济中心城市的苏州与作为

江苏省政治、文化中心的南京一起, 就构成了江苏

省典型的双核结构, 即�江苏双核结构�。

事实上, 正是考虑到苏州的上述门户城市特

点,所以 1980年代以来江苏省的对外开放,苏州一

直是重中之重。从表 5中可以看出,江苏省的对外

开放可分为两个阶段, 1978~ 1992年是以苏州为

主导的对外开放阶段; 1992 年以后则是苏州为唯

一进一步扩大开放类型和程度的阶段。目前,苏州

仅国家级开发区即有苏州工业园区、苏州高新技术

开发区、苏州出口加工区、苏州太湖旅游度假区、昆

山经济技术开发区、昆山出口加工区、张家港保税

区 7家,占全省 11家国家级开发区的 63. 64%。

� � 对于苏州而言,充分发挥毗邻上海的门户城市

优势一直是其空间布局规划的主题。1990年以后

苏州市所确立的空间布局规划中,明确提出了四沿

发展战略, 即沿江(长江)、沿线(沪宁线)、沿湖(太

湖)、沿沪(上海) ,其中最有特色的是沿沪战略。所

谓沿沪战略, 即是沿沪地区依据紧贴上海的区位优

势,而实施的有效接受上海辐射的一种战略, 为此

实施了以苏州通往上海虹桥机场的机场路建设为

核心的一系列与上海的接轨方案。2002年重新修

订生产力布局规划时,苏州依然将沿沪战略作为其

中的核心战略之一。

2. 3 � 沪宁线城市功能分工的多重空间组合模式

自陆大道先生提出点轴理论以来[ 27, 28] , 轴线

开发已成为我国主导性的区域开发理论。但我们

认为,所谓轴线,不仅仅是两个端点城市通过交通

等线状设施的简单连结,而应该是一条内部具有功

表 5 � 苏州在江苏对外开放格局中的地位

Table 5 � Posit ion of S uzhou in open- door f ramew ork of Jiangsu

年份 对外开放形式 相应区域 备 � � 注

1978 对外开放口岸 连云港、南通、张家港、南京 全国 10个

1984 沿海港口城市对外开放 南通、连云港 全国 14个

1985 沿海经济开放区 苏州、无锡、常州 3市及所辖 12个县市 珠江三角洲、长江三角洲和山东半岛

1988 对外开放区域 南京、泰州、镇江、扬州、盐城及 28个县

市

江苏 9个省辖市及 40个县市对外开放。

1992 批准昆山为国家经济技术开发区 昆山 原为自费开发区

1992 高新技术产业开发区 南京、苏州、无锡、常州、太湖国家级旅游

度假区(苏州、无锡)、张家港保税区

1994 批准中新 2国合作开发苏州工业园区 苏州工业园区

1997 批准苏州高新技术开发区成为我国第

一批向 APEC成员特别开放的科技工

业园

苏州高新技术开发区

2000 出口加工区 苏州、昆山 全国共 15个

能分工的充满活力的有机整体。依据这样的研究

思路, 将研究结论予以综合,我们不难得到沪宁沿

线城市功能分工的多重空间组合模式(图 3)。

从图 3中可以看出, 沪宁线分属于两个不同的

都市圈,即上海都市圈与南京都市圈, 两者的分界

点在镇江与常州之间, 这是最容易分析出的现象。

本文则在此基础上进一步分析了以下 3 种相关联

的现象: 一是由于上海与苏州由于相距不足 100

km, 故在跨国公司作用下导致两者出现服务中心

与生产基地的功能分工, 从而形成了初步的孪生城

市模式;二是由于苏州外向型经济的快速发展所导

致的苏州与无锡�一内一外�的差异性发展态势,以

及在此基础上有可能形成的合理分工;三是由于苏

州的快速发展导源于位于沪苏交界的区位条件, 故

作为省会城市的南京与作为沪苏边界城市的苏州

就构成了一种广义的双核结构模式。

3 � 孪生城市模式进一步检验与启示

3. 1 � 上海机场东移与嘉兴地位的可能抬升

前面分析表明, 如果说苏州距上海仅 90 km

利于苏州发展近邻效应的话, 那么离虹桥机场仅

55 km 才是苏州得以大量吸引外资发展 IT 等即时

性产业的最主要的区位条件,但这一有利因素目前

已发生了变化。2002年 10月, 按照上海有关方面
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图 3 � 沪宁沿线城市功能分工的多重空间组合模式
Fig. 3 � Mult iplicate spat ial combinat ion model of fun ction division of cities along S hanghai- Nanjing railw ay

的统一部署, 虹桥机场的大部分国际航班都调整

到了浦东机场。机场货运功能从虹桥移至浦东,对

苏州而言虽然运距仅增加了 50%, 但却意味着时

间的浪费和成本的增加, 并有可能因此导致商业机

会的流失,其对苏州 IT 产业的负面影响已明显表

现出来。为此, 以苏州为核心的苏南新机场建设,

已列入议事日程。

另一方面, 以上海为圆心、半径 100 km 的地

域范围内, 除苏州以外还有 1个地级市, 这就是浙

江省嘉兴市。宏观上,嘉兴与苏州外部发展的条件

甚至历史基础可以说基本相同: ( 1) 与上海距离均

约 90 km, 均直接接受上海的辐射; ( 2) 均有铁路、

高等级公路与上海接通, 并有大运河横贯而过; ( 3)

历史基础相似, 均有�鱼米之乡,丝绸之府�之称,均

曾是所在省份最为发达的地区
[ 29]
。微观上,如果

说 2002年以前跨国公司资本选择苏州是由于苏州

紧靠虹桥机场的话, 那么随着该机场的货运功能全

部移至浦东,嘉兴的区位条件将会明显优于苏州。

因此,仅仅从这种微观区位条件的此消彼长的角度

看,我们不难得出结论, 未来嘉兴临空型产业将会

有较好的发展前景。这其实是苏州未来产业发展,

尤其是作为(临空型)国际制造业基地建设过程中

所面临的重大挑战。另一方面,这也更凸现了苏南

新机场建设对苏州巩固和强化国际制造业基地的

极端重要性。

从历史渊流来看,上海与苏州、嘉兴本就有着

最为紧密的血缘、亲缘联系,也曾分别是苏州府、嘉

兴府的一部分。因此,可以预见, 无论是从宏观与

微观的区位条件还是从血缘与亲缘的人文脉络看,

外资主导下上海与苏州、嘉兴形成合理分工(一个

服务中心、两个生产基地)基础上的区域一体化, 应

当是最有可能的发展前景。

这样的发展前景与上海市本身的空间规划是

完全吻合的。按照规划,近期内上海市将按以下 3

个圈层进行都市圈建设: ( 1) 第一圈层:中心城区,

人口900 � 104多人、面积 600 km
2
,过去 10年业已

初步建设完成。( 2) 第二圈层: 上海大都市区, 半

径 50 km ,人口 1 600 � 104 多人,面积 6 000 km2,

是囊括周边区县以及海港新城的城乡一体化大都

市区,是上海市政府今后 5年的重点建设区。( 3)

第三圈层:大上海都市圈。未来 10年,上海城区将

通过磁悬浮或高速轻轨, 将苏州、嘉兴两市纳入上

海的经济圈域, 形成一个半径 100 km, 人口 2 500

� 104多人的�大上海都市圈�。显然,本文前面所

涉及的地域范围与狭义的上海都市圈的第三圈层

完全吻合。

3. 2 � 香港、北京地区孪生城市模式的识别与构建

孪生城市模式中的端点之一是作为跨国公司

服务产业(如会计、广告、金融、法律及跨国公司地

区总部所在地等) , 亦即应当是世界城市。世界城

市( Word city) ,又称为全球城市( Global city)、国际

城市( Internat ional city) ,是指世界体系中生产性服

务业高度集中的、并在世界经济及世界文化领域掌

握着控制权的城市[ 30~ 32]。1990年代以来,中国学

者开始研究城市国际化与世界城市的划分, 虽然结

果各不相同,但一般认为中国能纳入世界城市体系
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的,除台湾地区外,仅有香港、北京、上海 3个[ 14~ 17]。

通过对苏州与上海孪生城市关系形成机理的

上述分析,我们即可对中国孪生城市模式的基本特

点作出如下归纳: ( 1) 与一般所定义的跨境城市组

成的孪生城市模式不同, 中国的孪生城市模式可以

由省级交界城市组成,这可能与中国政府在经济发

展中的突出作用所导致的行政区经济有关。( 2)

中国孪生城市模式的一端为世界城市, 是作为发展

中国家纳入世界城市体系的为数不多的�接口�。

这就从数量上限制了中国孪生城市模式的发展。

( 3) 中国孪生城市模式的另一端不仅地域上与世

界城市相邻, 在其 100 km 地域范围内, 并且更加

靠近其国际机场。这样的区位条件加入其低廉的

生产成本优势,使其有可能成为跨国公司的生产性

基地,从而与毗邻的世界城市构成一种功能上互补

的共生关系。据此并结合前面的分析,即可对我国

香港、北京地区孪生城市模式产生的可能性进行初

步的分析(图 4)。

图 4� 上海、香港、北京三大都市圈 100 km 半径地域范围内孪生城市模式形成的区位比较

Fig. 4 � Comparison of format ive location of Tw in Cit ies model in 100 km range of

three municipal circles of S hanghai, Hong Kong and Beijing

� � 深圳作为中国四大特区之首, 各种研究已相当

深入,但对深圳城市如何正确定位迄今尚存在多种

争论
[ 33, 34]

。显然,无论如何,与香港构成孪生城市

模式应当是其中最重要的功能定位。另一方面,廊

坊作为河北省发展最快的一个城市,其成因也已有

多方面的解释[ 35, 36]。我们认为, 孪生城市模式有

可能是其中的一个原因;或者,如果廊坊临空型产

业没有得到发展, 则从上述模式中可以看出, 这应

当可以成为廊坊未来产业发展的一个选择。

4 � 结论与讨论

在某个区域中,经过长期的演化, 由于城镇自

身力量作用的结果, 区域城镇体系总会逐步达到相

对平衡状态。按照地理学现有的理论解释,两个城

市作用断裂点处有可能出现较高级别的城市,基于

中心地学说而后发展的边缘效应理论陈述的是这

样一种城市空间结构分布规律。另一方面,紧邻特

大城市的地域范围内,虽然能接受到特大城市的辐

射而具有明显的近邻效应, 但其最终规模是有限

的, 其城市等级也受到很大的制约。

对于沪宁沿线的苏州与无锡两市,学术界与地

方政府一致看好无锡的发展,原因是无锡位于上海

与南京两大都市圈影响的边缘区,故有长江三角洲

几何中心之说,而有中国莱茵河之称的锡澄运河 �

与江阴长江大桥更是奠定了无锡在苏南地区中的

交通枢纽地位。比较而言, 苏州由于过于接近上

海,虽享近邻效应之惠, 但其城市规模与等级却受

到制约。然而, 1990 年以来的发展却在很大程度

上超出了上述理论解释的范畴。这就需要我们寻

找新的理论工具。上述分析表明,孪生城市模式可

以较为令人信服地说明沪宁沿线城市空间结构的

演化过程与演化规律。

从孪生城市模式的形成条件出发,我们可以判

断出中国现有两个较成形的孪生城市模式:上海-

苏州、香港- 深圳,以及有可能形成的孪生城市模

式: 上海- 嘉兴、北京- 廊坊。但应该特别指出, 本

文的分析仅提供了一种可能性,但要变为现实性,
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则还取决于多方面的因素, 如人力资源状况、政府

管理与决策水平,等等。

香港所在的港穗产业带及所在的珠江三角洲、

上海所在的沪宁产业带及所在的长江三角洲、北京

所在的京津产业带甚至北京都市圈,由于在中国经

济地位的重要, 故已有大量的研究成果问世。从本

文的研究中可以看出,孪生城市模式为我们探讨这

类地区的空间结构, 提供了一种非常有价值的研究

视野,故有可能成为实际决策中的一个重要的理论

工具。

将孪生城市模式应用于中国区域空间结构的

实证分析中,还有大量的工作可做, 其中主要的是

从定量角度测算出城市之间的细化的共生关系。

这需要从跨国公司的决策行为角度对此作深入系

统的研究。
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Formative Mechanism and Regional Effect of

the Twin Cities of Shanghai and Suzhou

LU Yu-Qi, DONG Ping, YU Yong-Jun

( College of Geographical Science, Nanj ing Normal University , Nanj ing , Jiangsu 210097)

Abstract: Allen theoretically derived model of Tw in City and developed theory of regional spatial structure,

basing on a large quantity of experimental analysis on America. Suzhou, w hich rises rapidly impulsed by the

oversea investments af ter 1990, has const ructed the paragenet ic relat ion on function w ith Shanghai, i. e.

T w in City model. T he formation of the model is derived f rom two reasons. One is the adm inist rat ion reason

that the management costs and indust rial policies of Suzhou and Shanghai have obvious differences since 1980,

because they belong to different provinces. The other is econom ic reason that Suzhou is located in the inner

circle of Shanghai municipal circles that radius is 100 km and about 50 km aw ay from Hongqiao airport. The

format ion of Suzhou-Shanghai Tw in Cit ies by the rising of Suzhou generates versatile reg ional ef fects. Suzhou

and Wux i, w ith the same development level and indust rial property originally, now have different tendency of

development . This gives them the basis on the reasonable division of funct ion. Suzhou, w hich is located on

the boundary of two provinces, and Nanjing , which is the capital of Jiangsu Prov ince construct the generalized

dua-l nuclei st ructure model. We build the mult iple spat ial composite model of reasonable division of function of

cities along Shanghai- Nanjing railw ay , by the comprehensive act ion of above-said factors. We generalize the

format ive condit ion of Suzhou-Shanghai T win City model and analyze the format ive condit ion and possibility of

T w in Cit ies at others area in China as Hong Kong and Beijing. T he rising of Suzhou drives scholars to discuss

the ideal spat ial structure form of cit ies along the Shanghai- Nanjing railway in Jiangsu province, observed by

theoret ical level. In definit ion the dua-l nuclei st ructure is composed of the regional center city and port city.

T he connotation and applicat ion range are expended w idely by inducing the def init ion of margin effect . A-l

though border cit ies are not near larg e river, they have the dominance of margin effect , because they have dif-

ference on economic, management mechanism and ethnical culture. T he combination of regional center city

and border city also is one of the representations of the dua-l nuclei st ructure model. The border city is referred

to not only the city between tw o countries that is named borderer city, but also the city betw een tw o prov inces

that is named boundary city. The border city and boundary city are called margin city together. The combina-

t ion of reg ional center city and port city is the primary form of dua-l nuclei st ructure model; the combination of

regional center city and margin city is the secondary form of dua-l nuclei structure model. The evolut ion of spa-

t ial structure in Yangtze delta is ef fected deeply by the rising of Suzhou and the relocat ion of cities near

Suzhou. In fact , the cit ies near Suzhou all take some corresponding st rateg ies in recent years, as 173 planning

of Shanghai and exploitation planning of Hangzhou bay. How to accept challenge is the main task of Suzhou to

be relocated in Yangtze delta.

Key words: twin city model; dua-l nuclei st ructure model; Shangha-i Suzhou; Hong Kong-Shenzhen; Beijing-

Lang fang
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