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江苏沿江地区的空间结构与区域发展
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,
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摘要
:

江苏沿江地区的空间结构是距上海市距离和到最近长江港 口距离 2 个因素综合作用的结果
,

据此可由江苏

沿江地区人均 G D P 的分布状态而反推出上海市市区的人均 G D P 值
。

近 10 多年来该地区的长江南侧形成了一条

新的发展轴线
,

表明苏南的区域空间结构已基本成型
。

就港 口与区域的关系而言
,

该地区的长江南北两侧
,

均遵循

港 口与区域互动的协调发展模式
。

这一发展规律的揭示
,

对轴线尚未成型的江北区域的发展
,

具有重要的指导意

义
。

在此基础上
,

本文探讨了宁合芜与江张靖两个成长三角的构建
。
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空间结构作为区域发展状态的指示器
,

是指社会

经济客体在空间中相互作用及所形成的空间集聚程

度和集聚形态
,

是第二次世界大战以后古典区位论走

向综合化的产物〔‘一 2 〕
。

空间结构可以从多个角度予

以研究
,

本文主要研究的是经济空间结构
,

即探讨的

是由经济发展不平衡所导致的区域差异
。

另一方面
,

自 19 50 年佩鲁提出增长极理论并将空间极化作为一

种新的发展观以后
,

空间结构研究又被赋予了发生学

的含义
,

并在此基础上衍生 出发展轴
、

成长三角等多

种空间结构形态及相应理论〔卜
7〕

,

但由于增长极
、

发

展轴等理论的严谨性尚远不能与古典区位论比较[8]
,

故只有结合具体的区域才能对其进行深化的研究
。

江苏沿江地区 由南京
、

镇江
、

扬州
、

泰州
、

苏州
、

无锡
、

常州
、

南通 8 个地级市及所辖 36 个县 (市 )组

成
。

1 9 9 5 年该地区 G D P 总量为 3 967
.

79 亿元
,

为

江苏全省的 76
.

97 %
,

为上海市域的 1
.

61 倍
,

为长

江三角洲 (15 个地市 )的 44
.

91 %
。

作为国家
“

九五
”

规划中 7 大经济区之首(长江三角洲及长江沿江地

区)的核心组成部分
,

深入探讨该地区的空间结构与

区域发展
,

无疑具有重要的实践意义 〔9〕
。

1 空间分异与产业轴线的演化规律

1
.

1 空间分异的影响因素与数学模型的构建

为全面探讨江苏沿江地区内部差异的总体特征

与一般规律
,

依据 19 9 5 年各县市人均 G D P 指标
,

在

定性分析的基础上
,

我们选择了 2 个主导影响因子
:

到上海距离 (5 1 )
、

到最近港 口 (上海
、

南京
、

镇江
、

高

港
、

张家港
、

南通等 6 个一类港 口 )距离 (5 2 )
,

以确

定人均 G D P( Y )与 5 1 、

S :
的相关关系

。

公式如下
:

Y = 2 1 4 19 一 5 1
.

4 5 1 一 9
.

4 5 2

其中
,

相关系数 (: )为 0
.

85 2 77
,

可决系数( : 2 )

为 0
.

7 2 7 2 2
,

说明该公式具有较好的拟合度
,

能较显

著地反映 Y 与 5 1 、

S : 之间的相关关系
。

上式反映出以下两方面基本含义
:

(l) 常数项的

数值 21 41 9
,

即指由江苏沿江地区人均 G D P 的分布

状态而反推出来的上海市市区的理论人均 G D P值
。

19 9 5 年上海市市区人均 G D P 的实际值为 22 7 72
,

两者的误差仅 5
.

94 % ; (2) 5 ;
与 S :

的系数分别为

5 1
.

4 与 9
.

4
,

说明 5 1
的影响程度远大于 5 2 ,

亦即各

县市至上海的距离是判断其 G D PPC 水平的最重要

因子
。

当然
,

原有的工农业生产水平
、

自然资源开发

利用程度
,

乃至领导能力
、

管理水平等因素也有一定

的作用
,

但从区域总体特征看
,

紧邻上海的太仓
、

昆

山等地和处于高峰值的上海相差幅度不大
,

并不因

此而否定与上海距离远近这一因子的重要作用
。

1
.

2 产业轴线的地域特征与发展规律

1
.

2
.

1 江南
、

江北不同轨迹的地域特征

虽然在全国意义上
,

江苏省沿江地区作为一个
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江苏沿江地区的空间结构与区域发展

整体而体现为全 国沿江轴线的组成部分
,

但其内可

进一步划分出四条特征不同的轴线
,

即江南的沪宁

轴线和沿江轴线
,

以及江北的沿江轴线和通扬轴线
。

在剔除其中的重复市区
、

市县后
,

四条轴线的基本状

况比较如下(表 1
、

表 2 )
。

从表 1 可以看出
,

在江苏沿江地区江南部分中
,

沿江轴线的发展速度 比沿线快得多
,

两者 1 9 8 0 年以

来的年均增长速度分别为 1 7
.

37 % 和 12
.

92 %
,

相差

达 5 个百分点 ; 19 8 0 年
,

沿江轴线的 G D PPC 仅相当

于沿线的 58
.

25 %
,

1 9 9 5 年反而超过沿线 4
.

04 %
。

T able

表 l 江苏沿江地区江南沿江与沿线发展比较 (90 价 )
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,

沿线指武进
、

常州市区
、

锡山
、

无锡市区
、

苏州市区
、

吴县
、

昆山 ;
沿江指扬中

、

武进
、

江阴
、

张家港
、

常熟
、

太仓
;
市区指常州

、

无锡
、

苏州三

市市区
。

表 2 江苏沿江地区江北沿江与沿线发展比较 (90 价 )
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20 9

38 8
.

10

52 1
.

58

8 2 17

82 7
.

52

1 99 5

4 2 8
.

5 4 9
.

1 1 1
.

8 6 7
.

1 9 8 0
年增长速度( % )

4 9 7 2 0

8 2 5 9 7

7 9 1 5 3 7

1 1 5 6 1

4 9 3 8

3 8 2 9

9 9 1 1

3 5 9 3

52.966286

二
剔除其中的重复市区

、

市县后
,

沿线指扬州市区
、

江都
、

泰州市区
、

姜堰
;
沿江指邢江

、

江都
、

泰兴
、

靖江
;
市区指扬州

、

泰州两市市区
。

这充分表明
,

1 980 年以来
,

江南 出现了 明显的经济

重心 向长江移动的迹象
,

江南沿江轴线 已是一条发

育较为充分的轴线〔10]
。

沪宁沿线经济发展相对较缓
,

固然是 由于沿线

县市发展略逊于沿江县市
,

但更主要的原因是沿线

苏州
、

无锡
、

常州三市市区发展缓慢
,

年均 增长率仅

7
.

86 %
,

比县市年均 17
.

58 的增长速度慢近 10 个百

分点
。

与江南比较
,

江北 1 9 8 0 年以来的经济发展体现

出截然不同的发展特点
,

江北沿江轴线的经济发展

慢于沿线地带
,

两者 1 9 8 0 年以来的年均发展速度分

别为 1 3
.

19 % 和 13
.

7 0 %
,

相差 0
.

5 个百分点
。

事实

上江北沿江仅具轴线的雏形
,

严格来说还不成其为

轴线
。

江北沿线经济的相对快速发展
,

主要是 由于

市区经济的发展不仅没有象江南一样慢于而是略快

于 县市经济的发展
,

两者年均发 展 速度分别为

13
.

23 %
、

13
.

18 %
。

在我国现有经济体制下
,

市区经

济的发展速度能快于县市经济
,

表明该地区还处于

非常明显的城市极化阶段
,

处于城市经济迅速壮大

的阶段
。

1
.

2
.

2 江南
、

江北产业轴线演化的共同规律

上述分析表明
,

江苏沿江地区的地域运动对江南

而言
,

表现为原有产业轴线 (沪宁线 )渐 趋完善的同

时
,

在沿江出现了一条新的产业轴线 ; 而对江北而言
,

沿江轴线还在萌芽之中
,

主要是原有产业轴线(扬州

一泰州 )的进一步强化并逐步成形
。

显然
,

江南
、

江北

地域运动的空间表现形式有明显的差异
,

但深入考察

以后又可以发现
,

两者事实上又遵循着相同的发展模

式和发展规律
,

即在港 口与 (城市 )区域的关系上
,

都

属于港 口建设与 (城市 )区域经济协调发展的模式
,

而

不属于港口先行的发展模式
。

具体而言
,

两者均表现

为以 (城市)区域经济的发展壮大为前提
,

即首先都表

现为沿线经济的发展和隆起
,

然后促进和带动港 口的

发展
,

而不是相反
。

应该说
,

这是江苏沿江地区一个

非常重要的特点
。

前面的分析表明了影响江苏沿江地区港城关系

的两个主导因素
:

一是作为沿海与沿江的交汇点
,

是

长江上中游物资中转的枢纽地域 ; 二是 总体上遵循
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了港城互动而非港 口先行的发展模式
。

仔细分析可

以发现
,

这两个因素之间存在着内在的冲突
。

为此
,

我们测算了江苏沿江地区分市港 口 吞 吐量与 G D P

之间的比例系数(表 3 )
。

从表 3 可以看 出
,

江苏沿江地 区港 口与所在城

市的平均比例系数为 2
.

45
,

其中只有南京
、

镇江
、

南

通三市高于这一平均值
。

这就表明
,

虽然江苏沿江

地 区是长江上中游物资中转的枢纽地域
,

但明显体

表 3 1 995 年江苏沿江地区港口与区域发展状况(万 t ; 亿元 )

T able 3 D e v elo p in g st a tu s o f卯rt a n d r电io n al o n g th e Ya n g ts e R iv e r in Jia n g su Prov in e e in 19 9 5

港口

城市

名称

吞吐量

南京

5 0 4 0

南京

5 7 6

8
.

7 5

镇江

12 3 0

镇江

2 8 6

4
.

3 0

高港

10 6

张家港 江阴

7 6 0

无锡

7 6 1

1
.

0 0

南通

1 6 10

面通

4 67

3
.

4 5

合计

78一水03只
一曰刀O

名称

G D P

扬州(泰州)

6 0 5

比例系数 0
.

9 7

9 7 2 0

合计

3 9 6 8

2
.

4 5

现出这一优势的仅南京
、

镇江与南通 3 市(分别位于

江苏沿江地区的
.

东
、

西两端 )
。

这就表 明
,

作为长江

下游的枢纽地域
,

江苏沿江地 区确实具有有别于其

它地 区的明显优势
,

但这一优势还不足 以形成或选

择港城 (区域 )关系 中的港 口先导模式
。

因此
,

江苏

沿江地区
“

以港兴城
”

的提法并不具有普遍的规律
,

在进行港 口建设时
,

应遵循港 口与区域协调发展的

基本思路
,

以所在区域的发展为其主要物质基础
,

而

不能主要寄希望于区外物资的中转上
。

2 以轴线变动为主导
,

确定相应的区

域发展模式

在对江苏沿江地区的空 间结构形 态
、

主导影响

因素
、

主要轴线的地域运动规律
、

港城关系模式等予

以上述分析
,

有助于把握该地 区区域发展的基本思

路
。

2
.

1 以沪宁线为依托
,

进一步实施以技术为本的区

域发展模式

80 年代以来
,

发达国家对传统的区域经济发展

理论和政策进行了多方面反思
。

许多研究表明
,

长

期经济增长大都多源于技术能力和提高
,

为此
,

为了

增强本国在国际上的竞争优势
,

不少国家都研究了

符合本国经济发展的技术驱动机制和以技术为本的

区域发展战略
,

其中心内容是将技术能力看作是经

济发展的核心 [ , ‘一 1 2 ]
。

以技术为本的区域发展模式对沪宁沿线城市具

有不同的含义
。

对南京而言
,

作为江苏省省会
、

江苏

唯一 的市区人 口 超过 2 0 0 万的巨型城市
,

综合科技

实力居全国各特大城市的前列
,

近几年来技术交 易

额一直居全国第二位
,

其产品
、

产业结构代表了江苏

沿江地区及江苏全省的最高水平
。

按照产品生命周

期理论〔‘3〕
,

特大城市
、

大中城市
、

小城市之间应当在

技术密集
、

资金密集
、

劳动密集等不同产业上形成合

理分工
,

而这主要取决于该区域中心城市的技术层

次
。

中心城市的技术层次和潜力也就决定了整个区

域的发展前景
。

因此
,

在产业结构调整中
,

应加快提

高南京市区的技术层次和高新技术产业的比重这对

于促进和带动江苏沿江地区和全省的经济发展具有

积极意义
。

对于苏锡常而言
,

该地 区的农村工业化
、

城市化

已达到一个新的发展 阶段〔‘4 ]
。

随着农村剩余劳力

的逐步转移
,

该地区的劳力成本 明显抬升
,

劳动密集

型产业的发展条件 日趋恶化
。

在这种情况下
,

不仅

大中城市的产业结构需要调 整
,

乡镇工业的产品也

必须升级换代增加技术含量
。

另一方面
,

环境污染

的日益加重也成为改造传统产业的重要原因
。

以苏

州
、

无锡所依托的太湖为例
,

1 9 8 0 年二类水体面积

占 9 8
.

8 %
,

1 9 9 5 年四类水体面积占 %
.

2 %
。

其中
,

来自工业污染源的废水排放量为 13 3 006
.

26 万 t/

年
,

占废水排放 总 量 的 33
.

4 %
,

居 各污 染 源 之

首 [’5 ]
。

2
.

2 因地势导
,

推进江北轴线的进一步隆起

江北与江南的经济差距主要是经济发展阶段的

不同
,

因此不能简单的套用江南发展模式
。

对江北

而言
,

目前还处于城市化进程中的极化阶段
。

因此
,

当前发展的重点依然还是扬州
、

泰州
、

南通三市市区

的发展上
。

这些区域性中心城市成长壮大到一定程

度以后
,

才有可能进一步推动当地 区域经济的发展
。

其中
,

值得重视的是 1 9 9 6 年行政区划调整后新设的

省辖市泰州市
。

泰州市是里下河地区的门户
,

又是苏南技术
、

产

业向苏北扩散
、

转移的中通道
,

位置十分优越
。

但由
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于长期为一县级市 (50 年代至 80 年代中期
,

曾是江

苏唯一的县级市 )
,

故相对发展缓慢
,

19 7 8 一 1 9 9 5 年

年均发展速度仅 1 5
.

33 %
,

不仅不及江北县 市的平

均水平
,

比扬州市区 17
.

39 % 的年平均增长速度还

低 2 个百分点
。

该市 1 9 9 6 年从原扬州市析出
,

包括

所属县市的经济总量与现扬州市域相当
,

从所处的

地理 区位 和水 土资源条件看
,

由于 消除了行政制

掣 l6]
,

今后 应当具有相 当大 的发展潜力
。

事实 上
,

江苏已有这样的先例
。

例如
,

原盐城县城 1 9 8 3 年升

格为地级市(区 )后
,

其 19 8 5 一 1 9 9 5 年年平均增长率

高达 1 9
.

70 %
,

遥居江苏各地级市之首
。

2
.

3 从港城互动角度
.

分类确定各具特色的发展模式

江苏沿江地 区 8 个地级市中
,

5 个位 于江南
、

3

个位于江北
,

除常州坪塘港在建外
,

均有沿江港 口分

布
。

因此
,

建立合理 的港城关系对该地 区的经济发

展就显得特别重要
。

江苏沿江地区的港城关系可分为两大类
:

一是

港城合一型
,

包括南京
、

镇江
、

南通 ; 二是港城分离

型
,

包括苏州
、

无锡
、

泰州
。

对前者而言
,

港
、

城由于

为同一管辖主体
,

所以一般不存在利益矛盾 ;对后者

而言
,

由于管辖主体不同
,

则利益矛盾较难协调
。

其

中
,

苏州
、

无锡两市与港 口 虽然分离
,

但宜发 展的主

导产业可以实现这种 空间分离
,

原 因是苏锡市区以

技术导向型产业为发展重点
,

而港 口 则宜于发展大

水运量
、

大耗水量的临水型重化工业 [ ‘7〕
。

两市所具

备的港城分离格局
,

并不影响其经济发展
。

其中
,

苏州市将逐步形成一城两港的发展模式
。

近 20 年来
,

苏州市的门户港城主要为张家港
,

该港是

江苏五大部属港之一
,

并有全国唯一的内河型保税 区

作为依托
。

另一方面
,

1992 年在江苏省沿江地 区经

济发展规划纲要中
,

太仓港被列为省级重点开发港口

和大型原料基地
,

该港的大规模开发开始启动 ; 19 94

年苏州新加坡工业园区建设时
,

将其作为门户港城予

以配套建设 ; 19 97 年开始的长江 口 整治工程及上海

国际航运中心的建设
,

将太仓港作为江苏沿江地区诸

港口共同参与上海国际航运中心建设 的组合港
。

这

样
,

太仓港不仅将成为苏州市的门户港城
,

甚至有可

能成为江苏沿江地区最重要的港口城市之一
。

泰州市区与高港的关系属另一种情形
。

一方面

泰州 已出现现代家电实力雄厚的春兰集团
,

另一方

面就全区而言
,

从现有经济发展阶段角度分析
,

泰州

市区适宜发展的产业主要是劳动密集型和资金密集

型产业
,

尤其是重化工业
。

这就与高港可 以发展 的

临水型工业发 生类同
。

1 9 97 年 4 月
,

高港 以及 口

岸
、

田兴等 10 个 乡镇从泰兴
、

姜堰两市中划出
,

成立

直属泰州市区的高港区
。

行政体制的协调
,

为泰州

市区与高港之间建立合理
、

高效的港城关 系提供了

前提条件
。

3 构建富有增长潜力的发展极与成长

三角

根据产业轴线的地域运动过程与发展规律
,

不

仅可以从轴线变动角度确定相应的区域发展模式
,

并且还可以在此基础上
,

依据成长三角理论〔
‘”〕

,

构

建富有增长潜力的发展极与成长三角
。

3
.

1 环沪经济带的隆起与苏锡增长板块的进一步

培育

环沪经济带 由与崇明隔江(长江北支航道 )相应

的启东
、

如东
、

海 门
、

通州和与上海市青浦
、

松江两县

接壤的太仓
、

昆山
、

昊江等〔’9 一加 ]构成(表 4 )
。

表 4 1 9 95 年苏沪接壤地带经济发展水平比较 (元 )

T a ble 4 6 m p a r e o f

econ
o m ieal d e v e lo p in g le v el o f the con

tig u o u s a r e a s o f Jia n g s u Pro v in e e a n d Sh a n g ha i C it y in 1 9 9 5

区域 南 北 接 壤 东 西 接 壤

江苏
县市

G D PPC

县市

G D PPC

均值

6 0 12

均值

4 7 7 9

1 2 3 3

启东

6 8 7 3

崇明

4 7 7 9

如东

5 2 15

海门

6 54 1

通州

5 4 50

上海

差额

均值

17 7 5 4

均值

1 1 6 0 9

6 14 5

太仓

18 9 4 3

青浦

12 0 0 8

昆山

1 7 2 8 7

松江

1 1 2 10

吴江

17 0 32

从表 4 可以看 出
,

江苏沿沪县市 G D PPC 值分

别高出上海对应县的 1 2 33 元和 6 145 元
,

分别相当

于高出 2 5
.

8 0 % 和 52
.

93 %
,

亦即在上海周 围的江苏

各县市
,

已形成有一定高度的隆起带
。

也就是说
,

上

海市区的扩散作用在上海市域 内并不明显
,

而是在

越过上海市域
、

进入江苏后才 充分显示出来
。

这一

现象的产生原因既和上海星期 日工程师
、

依上海的

亲缘与血缘关系而取得的技术扩散有关
,

也和江苏
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沿江地区以较大的优惠政策吸引外来投资有关
。

然而
,

从县市角度理解环沪经济带
,

尚嫌不足
。

从地缘
、

血缘角度考虑
,

环上海的苏州
、

无锡
、

南通
、

嘉兴
、

宁波等都应看作是环 沪经济带的组成部分
。

在这样的地域范围内
,

以 80 年代乡镇企业的异军突

起为标志
,

苏州
、

无锡拉开了与环沪经济带内其它地

市的经济差距
,

并同时拉大了与常州的差距
。

虽然

在江苏省经济区划中
,

常州与苏州
、

无锡并在一起而

成苏锡常经济区
,

但其 间差距 已高于与其它经济区

的差距
。

不仅如此
,

正是由于 80 年代乡镇企业快速

发展所奠定下的良好经济基础与投资环境
,

从而为

9 0 年代大规模吸引外资提供了前提条件
。

1 9 9 5 年

苏州
、

无锡两市外资共 283
.

54 亿元
,

占江苏沿江地

区 6 8
.

2 8 %
,

占全省 64
.

20 %
,

已步入以外资为主要

推动力量的经济发展新 阶段
。

因此
,

有必要依据该

地区经济发展的新特点
,

采取相应的发展对策
,

使该

地区作为一整体
,

成为推动江苏经济发展的核心力

量
。

3
.

2 江张靖成长三角的构建

在建的江阴长江大桥将于 19 9 9 年建成
。

该桥

直接将江阴
、

靖江相连
,

使原本近一个小时的车程缩

短为几分钟
,

距张家港 港 口也仅 n km
,

从而为江

阴
、

张家港
、

靖江 3 个县级市构成一紧密相连的成长

三角
,

提供了前提条件
。

该三角最明显的优势是港 口 发展条件十分优

越
。

由于地处江尾海头
,

故是船舶倒装换载的最佳

区位之一
。

长江内河船舶过江阴后必须减载 10 %
,

并且运价提高 20 %
。

另一方面
,

随长 江 口 整治成

功
,

将能靠泊 5 万 t 级船舶
,

10 万 t 级船舶将能乘潮

进港
。

因此
,

该三角在南北两岸岸线资源合理规划

和布局的前提下
,

近期将可望形成近 3 000 万 t 的年

吞吐能力
、

5 一 10 万 t 级靠泊能力的特大型港 口
。

从宏观 区域背景看
,

2 0 1 0 年以前
,

全国将建成

1 2 条总里程为 3
.

5 万 k m 的公路主骨架
。

其中
,

沟

通着我国跨世纪面向亚太的三大区域增长极一环渤

海地区
、

长 江三角洲和珠江三角洲 的京沪线和 同

(江 )三 (亚 )线(国家沿海公路主通道 )在江苏境 内合

并 (淮阴 一 江都 )
,

将由江阴长江大桥过江
。

这样
,

江

张靖三角就成为我国东部公路主骨架与长江十字交

叉的咽喉要道
。

此外
,

江阴长江大桥的建设为江苏省实现苏南
、

苏北经济的共同发展开辟了一条快速通道
。

它将通

过新沂 一 吴江线
、

徐州 一 宜兴线
,

以及 日通车 6 万辆

的营运力
,

使苏南与苏北更紧密地联为一体
。

因此
,

江张靖三角作为联接苏南与苏北的最佳枢纽点
,

有

必要因势利导
,

作为江苏经济的新的成长点予以积

极培育
。

3
.

3 宁合芜成长三角的构建

南京位于江苏的西南一隅
,

由于计划经济体制

所限
,

与安徽之间的经济联系一直未能充分展开
,

大

大限制了其经济地位的进一步提高
。

在市场经济条

件下
,

目前构建 宁合芜三角 已具备较大 的可行性
。

该三角由南京
、

合肥
、

芜湖这三个端点城市和位于其

连接线上的马鞍山
、

巢湖共 5 市组成
。

其基本特点

是具有空间上 的紧凑性
,

南京至合肥为 150 km (是

全国省会城 市 间最 短的距离 )
,

南京至 芜湖 为 90

k m
,

合肥至芜湖为 1 10 km
。 ’

另一方面
,

城市群构建

的前提条件是交通设施的完善
。

目前
,

南京至合肥

的高速公路早已通车
,

合肥至芜湖为高速公路
,

南京

至芜湖的高速公路也即将建成
。

交通条件的根本性

改善
,

使三者之间均在 2 小时左右汽车时间距离之

内(表 5 )
。

T a ble s

区域

宁合芜

南京

合肥

芜湖

马鞍山

市区非农业人口 (万 人 )

表 5 宁合芜三角墓本情况

Ba
sie s it u a tio n o f the t ri a

飞
e o f Nanj i呢

一

H efei
一

W u hu

市区 G D P( 亿元) 开放城市 一类口 岸 国家级开发区

4 0 3
.

0 1

2 2 6
.

0 2

9 0
.

4 0

4 7
.

0 9

3 7
.

7 0

7 7
.

8 6

4 40
.

0 1

1 80
.

0 0

5 1 6 9

6 9
.

6 9

从表 5 可以看出
,

宁合芜三角中
,

有 2 个省会城

市
、

3 个对外开放城市
、

2 个一类 口岸
、

3 个 国家级开

发区
。

边长为 10 0 一 1 50 k m 的三角形中
,

集中了如

此之多的高等级城市
,

不仅表明了这一区域城市发

展的高密度
,

也说明南京的城市发展
,

具有坚实的后

方依托
。
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长江东西向横贯而过
,

为宁合芜三角发展大运

量
、

大能耗
、

大耗水等临江型工业提供 了不可多得的

资源条件
,

芜湖至镇江段 成为临江型产业最为发达

的区段〔2 ‘1
。

临江型产业成为推动各别城市及宁合

芜三角的重要力量
,

并将继续成为富具竞争力和发

展潜力的产业
。

其中
,

南京石化
、

马鞍 山钢铁等在全

国占有突出的优势或重要 的地位
,

而遍布沿江各市

的水泥工业的发展
,

使沿江地市成为长江三角洲最

大的水泥供应基地之一
。

另一方面
,

安徽省所实施

的
“

一线两点
”

(沿江一线及合肥
、

黄山两点 ) 的区域

开发战略
,

合肥经巢湖至芜湖的工业走廊与城镇带

的建设
,

将成为引导和推动安徽经济发展的最重要

的极核地带
。

在宁合芜三角的构建过程 中
,

首先应充分发挥

南京与合肥高等院校和科研机构数量多
、

科研力量

雄厚的优势
,

注意产业 内水平型协议分工的加强
,

尤

其是在高科技领域中的分工与协作
。

其次是完善道

路建设
,

以此作为推进宁合芜三角一体化的关键手

段
。

其中
,

除配合铜九铁路
、

宁西铁路等全国性道路

建设外
,

应将重点放在强化区内联系的公路建设上
,

特别是南京 一滁州线
、

芜湖大桥南联接线
、

马鞍山 一

禄 口机场线
、

宣城 一高淳东坝线等
。

当然
,

无论是宁合芜还是江张靖成长三角的构建
,

除考虑强化区内经济联系
、

推进区域经济一体化进程

外
,

还应充分注意依据各自的优势
,

加强与其它区域的

经济联系
,

在全国的区域分工中确定和强化 自已的经

济地位和主导产业
,

避免产业类同和重复建设
。

本文在佘之祥研 究 员的指导下 完成
。

谨此致

谢
。
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SPa tia l S tr u e tu r e a n d R e g io n a l D e v e lo Pm e n t in th e

R e g io n a lo n g th e Y a n g tz e R iv e r in Jia n g s u P r o v in e e

L U Y u 一

q i

(De p a rt m e n t o f G e o g r a p hy
,

N a
nj in g N o

rm
a l U n iv e rs ity

,

N a
nj in g Ji

a n g su 2 10 0 97 )

A b str a e t : T h e sp a t ia l s t r u e t u r e o f th e r呀io n a lo n g th e Y a n g t z e R iv e r in Jia n g s u p r o v in e e 15 the r e s u lt w hieh 15

a e t e d sy n the t ie a lly b y th e d is ta n e e fro m Sh a n g h a i a n d from
the n e a r e s t Po

r t o f the Y a n g tze R iv e r
.

B a s e d o n this
,

the G D PPC o f S ha n g ha i C ity e a n be d e d u e e d by d is t r ib u t in g s ta tu s o f G D PPC o f the r e g io n a lo n g the Y a n g tz e

R iv e r in Jia n g s u Pro v in e e
.

In t he re e e n t t e n ye a r s ,
the s o u th s id e o f the Y a n g tz e R iv e r o f th is re g io n ha s fo rm

e d

a n ew d e v e lo p in g a x e s
.

It m a k e s e le a r th a t th e r e g io n a l s p a t ia ls t r u e t u r e h a s b a s ie ally fo r m e d
.

T o the re la tio n ship

o f p o r t a n d r e g io n
,

bo th s id e s o f the re g io n a lo n g th e Y a n g tz e r iv e r fo llo w the m u tu a l u n iso n o u s d e v elo p in g p a t
-

tern w hieh p o r t a n d r e g io n m o tiv a t e e a e h o th e r
.

T his la w e a n in s tr u e t t he d e v elo p m e n t o f the r馆io n a lo n g th e

Y a n g yt ze in n o r th p a r t o f Jia n g s u p ro v in e e ,

w ho s e a x e s ha s n ’
t fo rm

e d
.

B a s e d o n th is
,

th e a r tiele s tu d ie s th e

b u ild in g o f tw o d e v elo p in g T r ia n g le s o f N anj in g
一

H e fe i
一

W
u hu a n d Jia n g yin g

一

Zh a n gj ia g a n g
一

Jin gj ia n g
.
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-

H e fe i
一

W
u hu ; T r ia n g le s o f Jia n g yin g

一

Z ha n gj ia g a n g
一

Jin gj ia n g


