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中国５Ａ级旅游景区时空演化及影响因素研究

朱文洁　董朝阳
（宁波大学地理与空间信息技术系，宁波 ３１５２１１）

摘　要：地理要素的时空演化分析是地理学研究的重要内容之一。利用中国５Ａ级旅游景区点状数据，借助ＧＩＳ和
ＳＰＳＳ等的核密度分析、标准差椭圆、缓冲区分析、相关性分析等方法，研究其空间格局演化特征及影响因素。研究
表明：各地区５Ａ级旅游景区数量均有所增加，且不断向长三角地区富集；空间分布的方向从微弱转向较强的东南
－西北走向，分布在我国中东部地区，朝南北方向紧缩；对航空交通的依赖虽有减弱，但航空交通仍然是重要的依
赖路径。最后，探讨经济水平、旅游资源禀赋以及航空交通水平对５Ａ级旅游景区的影响。
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１　引言

在旅游开发过程中，景区的级别反映了旅游目

的地建设、旅游资源开发的水平，同时对游客感知、

市场营销、旅游目的地形象、经济效益等具有重要影

响，５Ａ级旅游景区作为我国旅游景区最高等级，成
为各地政府、旅游开发者、旅游投资者追逐的目标。

首批６６家５Ａ级旅游景区于２００７年验收审核正式
推出。

Ａ级景区是具有中国特色的旅游景区划分体
系，目前国内对 Ａ级旅游景区的研究并不多，但日
益受到重视。以往对 Ａ级旅游景区的研究主要是
从地理学角度对Ａ级旅游景区空间结构的研究，如

袁俊等［１］、毛小岗等［２］、申怀飞等［３］分别对武汉城

市圈、北京市、河南省的 Ａ级旅游景区空间结构进
行探讨，朱等［４］发现我国Ａ级旅游景区呈现两端
稠密、中间稀疏的空间分布结构及其与人口分布、地

形地势间存在关联性和配比性。此外，还有学者从

经济学角度出发探讨 Ａ级旅游景区自身的经济属
性［５］及其经济效益［６］，研究主要集中在对自身经济

价值的探讨和对地方经济的影响，以及对 Ａ级旅游
景区的游客体验、服务质量、影响因素的案例研

究［７，８］。

综合来看，多数学者是从静态角度来探讨某一

级别景区的空间格局和特征，而没有考虑时间序列

这一动态角度的变化过程；其次，往往采用面板数据

及相应分析方法，而不是采用更为精确的点数据级

相应分析方法；第三，对不同区域的景区空间分布呈

现怎样的演化规律与影响因素少有涉及。因此，本

文在已有研究的基础上，以中国５Ａ级旅游景区为
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研究对象，选取２００７年、２０１１年、２０１５年３个时间
断面，通过核密度分析、标准差椭圆、缓冲区分析、相

关性分析等方法深入剖析５Ａ级旅游景区的时空演
变特征及其影响因素。

２　研究方法与数据来源

２．１　研究方法
２．１．１　核密度分析

核密度分析（ＫｅｒｎｅｌＤｅｎｓｉｔｙ）是指根据数值和
分布，计算区域的密度分布状况并产生的连续栅格

图形，是由 Ｒｏｓｅｎｂｌａｔｔ［９］和 Ｐａｒｚｅｎ［１０］提出的非参数
估计方法。通过核密度分析，测度中国５Ａ级旅游
景区空间分布密度，核密度值越高，５Ａ级旅游景区
分布密度越大。其表达式如下：

ｆ（ｘ，ｙ）＝ １
ｎｈ２∑

ｎ

ｉ＝１
ｋｄｉ( )ｎ 　　 （１）

式中，ｆ（ｘ，ｙ）为位于 （ｘ，ｙ）位置的密度估计；ｎ为
观测数量；ｈ为带宽；ｋ为核函数；ｄｉ为位置距第 ｉ
个观测位置的距离。

２．１．２　标准差椭圆
标准差椭圆（ＳｔａｎｄａｒｄＥｌｌｉｐｓｅ）最早是由美国南

加州大学社会学教授韦尔蒂·利菲弗（Ｄ．ＷｅｌｔｙＬｅ
ｆｅｖｅｒ）在１９２６年提出的。用标准差椭圆模型可以测
度省域尺度下５Ａ级旅游景区的空间分布方向及趋
势。椭圆长、短轴分别代表５Ａ级旅游景区分布的
主、次趋势分布方向，旋转角度代表要素分布的主要

方向。标准差椭圆运算公式如下：
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式中，珔Ｘ、珔Ｙ分别是所有要素ｉ的ｘ坐标值和ｙ坐标值
的平均值，ＳＤＥｘ、ＳＤＥｙ分别代表椭圆 ｘ、ｙ轴长度，
ｔａｎθ为质心椭圆偏转角度，珓ｘｉ、珓ｙｉ为要素 ｉ坐标 ｘ、ｙ
与椭圆质心（Ｘ，Ｙ）的偏离值，ｎ为要素总量。

２．１．３　缓冲区分析
缓冲区分析（Ｂｕｆｆｅｒ）是围绕所选择要素生成的

一个影响范围或服务范围，是用来解决临近度问题

的空间分析工具。针对５Ａ级旅游景区空间分布的
特点，利用 Ａｉｃｇｉｓ１００软件中的 Ｂｕｆｆｅｒ工具以机场
为地理事物目标划出８０ｋｍ缓冲区，叠加各省市５Ａ
级旅游景区分布图，分析机场对５Ａ级旅游景区的
辐射影响，判断５Ａ级旅游景区对航空区位的依赖
路径。对于一个给定的地理空间目标 Ａ，它的缓冲
区定义为

Ｐ＝｛ｘ‖ｄ（ｘ，Ａ）≤ｒ｝ （４）
式中，ｄ一般是指欧氏距离，ｒ为领域半径或缓冲区
建立的条件。

２．２　数据来源及说明
本文研究的５Ａ级旅游景区、世界遗产地、国家

历史文化名城、国家级风景名胜区、国家自然保护

区、国家森林公园和国家重点文物保护单位名单来

源于国家旅游局网站（ｈｔｔｐ：／／ｗｗｗ．ｃｎｔａ．ｇｏｖ．ｃｎ／）、
国家公园网（ｈｔｔｐ：／／ｗｗｗ．ｇｊｇｙ．ｃｏｍ／）、国家自然保
护区网站（ｈｔｔｐ：／／ｗｗｗ．ｚｒｂｈｑ．ｃｎ／）、国家林业局网
站（ｈｔｔｐ：／／ｗｗｗ．ｆｏｒｅｓｔｒｙ．ｇｏｖ．ｃｎ／），查询时间截至
２０１５年１０月。首批 ６６家 ５Ａ级旅游景区于 ２００７
年批准，截至２０１５年１０月，全国共有２９批２１３家
５Ａ级旅游景区，其中不包括 ２０１５年 １０月被取消
５Ａ级资质的河北省秦皇岛市山海关景区。２００７年
至２０１５年总增长率为 ２２２７３％，年均增长率为
１５７７％，全国５Ａ级旅游景区最多的是苏、浙、豫、
鄂、粤地区。２００７、２０１１、２０１５年各地级市（自治州、
地区）ＧＤＰ数据主要通过各省市统计局网站、各省
市政府工作报告查询。２００７、２０１１、２０１４年各省市
航空旅客吞吐量（因２０１５年航空旅客吞吐量数据
无法获得，所以用２０１４年数据代替）通过中国民用
航空局网站（ｈｔｔｐ：／／ｗｗｗ．ｃａａｃ．ｇｏｖ．ｃｎ／）查询。以
上数据均不包括港澳台地区。

借助百度地图的 ＡＰＩ工具，查询景区经纬度坐
标，建立２００７、２０１１、２０１５年５Ａ级旅游景区点数据
库。选取国家森林公园、世界遗产、国家重点文物保

护单位、国家历史文化名城、国家自然保护区和国家

级风景名胜区这六类高级别的旅游资源作为分析各

省市旅游资源禀赋的指标，数量每增加１个，赋值１
分，用熵值法确定各指标权重后分别将不同省市的

六项指标的分数乘以各自的权重获得旅游资源禀赋

综合得分，表示各省市旅游资源优势度（表１）。
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表１　２００７年、２０１１年、２０１５年旅游资源优势度及位序变化

省市
２００７ ２０１１ ２０１５

得分 排序 得分 排序 得分 排序

山西 ７６．１２ １ ７６．２２ １ ８２．０４ １
河南 ５４．３２ ２ ５４．８２ ２ ７０．３７ ２
四川 ４８．５８ ３ ４８．９６ ３ ５２．８６ ４
河北 ４６．９ ４ ４８．１２ ４ ５５．５１ ３
江苏 ４２．５１ ５ ４３．０６ ５ ４５．１２ ８
浙江 ４０．３９ ６ ４２．１ ６ ５１．３３ ６
陕西 ３９．５４ ７ ４１．２９ ７ ５１．７１ ５
湖南 ３４．８７ ８ ３８．３１ ８ ４７．２２ ７
山东 ３３．１８ ９ ３３．９３ ９ ４３．１８ ９
云南 ３１．３ １０ ３１．２１ １１ ３３．９７ １３
福建 ３０．１２ １１ ３１．８６ １０ ３４．６２ １１
湖北 ２８．４４ １２ ２９．８８ １２ ３５．６６ １０
江西 ２７．３ １３ ２９．０６ １３ ３４．３３ １２
安徽 ２６．５８ １４ ２６．６７ １４ ３０．６２ １６
内蒙古 ２４．９７ １５ ２５．５８ １５ ３３．３６ １４
北京 ２４．８３ １６ ２５．１２ １６ ２５．４ ２０
甘肃 ２４．０９ １７ ２４．０１ １９ ２９．２９ １７
辽宁 ２４．０６ １８ ２４．３４ １７ ３１．１３ １５
广东 ２３．２４ １９ ２４．１８ １８ ２５．６１ １８
黑龙江 １９．６７ ２０ ２１．６３ ２０ ２３．５８ ２１
贵州 １８．０２ ２１ １８．９４ ２１ ２０．７３ ２３
新疆 １７．８５ ２２ １８．４７ ２２ ２５．６ １９
广西 １６．０３ ２３ １６．４９ ２４ １８．９６ ２４
吉林 １５．８７ ２４ １７．１８ ２３ ２２．３２ ２２
重庆 １４．３２ ２５ １４．９６ ２５ １６．２５ ２５
西藏 １２．４５ ２６ １２．９２ ２６ １３．５５ ２６
青海 ８．４３ ２７ ８．４ ２７ １０．０５ ２７
海南 ６．４２ ２８ ６．５７ ２８ ７．３９ ２９
宁夏 ５．８９ ２９ ５．８８ ２９ ８．０３ ２８
天津 ５．７２ ３０ ５．７ ３０ ５．８５ ３０
上海 ３．７１ ３１ ３．７ ３１ ４．３６ ３１

３　中国５Ａ级旅游景区时空演化分析

３．１　５Ａ级旅游景区空间分布密度演化分析
利用核密度分析方法分别制作 ２００７年、２０１１

年和２０１５年中国 ５Ａ级旅游景区分布密度图（图
１）。在核密度分析中，搜索半径是一个重要的参
数［１１］，本文经过反复测试设定为１６０ｋｍ，能使中国
５Ａ级旅游景区核密度分布图达到较好效果。从图
１可见，２００７年核密度最高值为００００１５０个／ｋｍ２，
２０１１年为 ００００２３５个／ｋｍ２，２０１５年为 ００００４４４
个／ｋｍ２，表明某些区域内５Ａ级旅游景区数量增加
明显；从空间分布来看，中国５Ａ级旅游景区呈现以
长三角为主体的空间格局，其次是京津冀地区。在

区域内核密度也有所不同，长三角地区密度最高的

是上海及苏南地区，京津冀地区密度最高的是北京；

２００７年至２０１５年５Ａ级旅游景区高密度区的密度
增加、面积减小，呈现集聚的趋势。长三角地区出现

富集现象，是我国第一大高密度区，其次是京津冀地

区，另外珠三角地区密度也在逐渐增大，陕、豫、贵、

桂、琼地区的分布密度也较高，但在逐渐减小。对比

５Ａ级旅游景区密度图和人口密度图可以发现，５Ａ
级景区分布与人口分布具有趋同的特征。根据胡焕

庸线可将中国５Ａ级景区布局划分为集中地带和分
散地带，在每个地带内部存在着集中和分散的次级

区域。

长三角地区经济发展快速，是我国第一大经济

区，同时长三角地区各城市旅游圈空间结构的紧致

性比较好［１２］。京津冀地区以北京为中心，北京作为

我国政治经济中心，文化底蕴深厚，具有丰富的人文

景观，京津冀地区以北京旅游圈为一级旅游圈，承

德、石家庄和秦皇岛为二级旅游圈，廊坊和天津为三

级旅游圈［１３］。珠三角地区密度低于长三角、京津冀

地区，但在逐渐增大，可见珠三角地区旅游日益发

展。珠三角地区自然、人文旅游资源较少，旅游发展

晚，但是迅速发展的经济，丰富的滨海资源，与香港、

台湾、澳门相邻的地理位置，使其旅游得到快速发

展。陕西、河南、贵州、广西、海南这些地区都有优秀

的旅游资源，但是密度逐渐减小，主要是因为这些地

区旅游发展疲软，旅游资源可持续利用性差，实现旅

游的进一步发展、旅游产业升级是这些地区目前所

面临的问题。

３．２　５Ａ级旅游景区布局趋势分析
对５Ａ级旅游景区点数据运用ＡｒｃＧＩＳ１００的标

准差椭圆进行处理，得到２００７年、２０１１年、２０１５年
３个时间断面中国５Ａ级旅游景区分布的标准差椭
圆（表２）。３个年份标准差椭圆的短轴、长轴、旋转
角、质心坐标等均发生了不同程度的变化。３个时
间断面５Ａ级旅游景区标准差椭圆的扁率分别为
００５３３、００８０２４和０１４１１，逐渐增大，可见随着时
间推移５Ａ级旅游景区分布的方向性越明显，２０１５
年的方向性最明显。２００７、２０１５年５Ａ级旅游景区
的标准差椭圆的长轴呈东南西北走向，２０１１年呈
东北西南走向，长轴的方向发生变动，大致可见中
国５Ａ级旅游景区空间分布的方向从微弱转向较强
的东南西北走向，分布在我国中东部地区。分布范
围上，２０１１年、２０１５年５Ａ景区空间分布椭圆的短
轴较２００７年分别缩短了６５７２ｋｍ、４７６２ｋｍ，可见
２００７年是中国５Ａ级景区分布最分散的时候，而后
逐渐紧缩，２０１１年最集中。２００７年、２０１５年短轴呈
东北西南走向，２０１１年短轴呈东南西北走向，可见
２００７～２０１１年景区从东北西南走向向东南西北走
向紧缩，２０１１～２０１５年景区从东南西北向东北西
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图１　２００７年、２０１１年、２０１５年５Ａ级旅游景区核密度图

南走向扩展。总体而言，中国５Ａ景区空间布局朝
南北方向紧缩。从质心的整体分布来看，主要位于

１１２８８°～１１３４４°Ｅ和 ３２４７°～３３３８°Ｎ之间，东
西跨度０５６°，南北跨度０９１°。通过观察质心坐标
发现２００７～２０１５年５Ａ级旅游景区分布的质心向西
南方向发生转移，移动距离达１０３３４ｋｍ，其中２００７
～２０１１年向东南方向移动，２０１１～２０１５年向西南方
向移动。２００７年首批５Ａ级旅游景区在东北区、华
南区分布最少，在华东区最多，到２０１１年，华东区、
华中区的５Ａ级旅游景区有较大增长，２０１１～２０１５
年，华中区、华南区、西南区、西北区的５Ａ级旅游景
区有较大增长。可见西部虽然５Ａ景区数量不多，
但数量增长较快，这是因为近年来５Ａ级景区评比
上对西部有所倾斜，是地区平衡的结果；而东部地区

表２　质心椭圆模型参数

年份
短轴
（ｋｍ）

长轴
（ｋｍ） 旋转角 质心坐标

质心移动
距离
（ｋｍ）

２００７ １２５６．９７ １３２７．７０ ９８．３２° １１２．９３°Ｅ，３３．３８°Ｎ －
２０１１ １１９１．２５ １２９５．１８ ７４．２９° １１３．４４°Ｅ，３３．０９°Ｎ ６８．４５
２０１５ １２０９．３５ １４０８．０１ ９１．９７° １１２．８８°Ｅ，３２．４７°Ｎ １０３．３４

数量多、增长快，集聚效应明显。

３．３　５Ａ级旅游景区航空区位依赖路径
交通运输业是旅游业的重要组成部分之一，也

是旅游业发展的前提条件和基础条件，包括航空、铁

路、公路等。航空交通具有快速、省时、可跨越各种

天然障碍的优点，有无航空交通条件，是能否较大规

模发展旅游业的前提条件［１４］。航空交通与旅游业

之间具有很强的相互依赖性，航空交通尤其对级别

高、客流量大、入境旅游客流量大的景区响应强

烈［１５１７］。５Ａ级旅游景区是中国最高级别的旅游景
区，规模大、符号性强，具有强大的旅游吸引力，游客

来自中国各地甚至世界各地。航空交通区位对５Ａ
级旅游景区具有重要意义。以２００７年、２００８～２０１１
年、２０１２～２０１５年三个时间段内中国各省市新增
５Ａ级旅游景区所在地机场（截至２０１５年１０月）为
中心建立机场的缓冲区（半径：８０ｋｍ），得到基于机
场分布的５Ａ级旅游景区缓冲区分析图（图２），以分
析５Ａ级旅游景点相对于机场的空间分布。
２００７年有５Ａ级旅游景区６６家，其中４８家５Ａ
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图２　２００７年、２０１１年、２０１５年新增景区所在地机场缓冲图

景区所在地级市（自治州、地区）区域内有机场，共

４１座机场，以这４１座机场为中心的缓冲区集中分
布在我国中东部，西南、西北地区分布较少。在机场

缓冲区内的５Ａ级旅游景区数量为４１家，吉林省长
白山景区、陕西省黄帝陵景区、重庆市大足石刻景区

等７家５Ａ级旅游景区不在缓冲区范围内。４１座机
场缓冲区在长三角、京津冀等地区发生相交，形成

３４个缓冲区，其中长江三角洲地区相交缓冲区最
多、面积最大。２０１１年有５Ａ级旅游景区１１９家，较
２００７年新增５３家，其中３５家５Ａ景区所在市县拥
有机场，共３５座机场。以这３５座机场为中心建立
缓冲区，２６家５Ａ级景区在缓冲区内，黑河五大连池
景区、牡丹江宁安市镜泊湖景区、洛阳龙门石窟景区

等９家景区不在缓冲区内。３５座机场缓冲区在京
津冀、长三角和珠三角等地区发生相交，形成２６个
缓冲区，以长江三角洲地区相交缓冲区最多、面积最

大，且远远高于其他地区。２０１５年有５Ａ景区２１３
家，较２０１１年新增９４家，其中５５家５Ａ级旅游景区
所在市县拥有机场，共５７座机场。以这５７座机场
为中心建立缓冲区，３６家５Ａ级景区在缓冲区内，伊
春市汤旺河林海奇石景区、南阳市西峡伏牛山老界

岭恐龙遗址园旅游区、喀什地区泽普县金胡杨景区
等２１家景区不在缓冲区内。５７座机场缓冲区发生
了相交，形成４２个缓冲区，密集分布在中东部地区。
总体而言，２００７年、２００８～２０１１年、２０１２～２０１５年
拥有机场的新增５Ａ级旅游景区占新增５Ａ级旅游
景区 数 量 的 比 重 分 别 为 ７２７３％、６６０４％、
５７８９％，比重趋于下降。这主要是因为一方面旅游
景区具有旅游资源指向性特点，另一方面高铁、普

铁、高速公路等交通路网的完善使旅游交通更加多

元化。综上所述，虽然２００７～２０１５年新增５Ａ级旅
游景区对航空交通区位依赖度呈下降趋势，但机场

依然是大部分景区（＞５７％）的区位依赖，对５Ａ级
旅游景区布局具有重要影响。

４　中国５Ａ级旅游景区空间分布影响因素分析

影响５Ａ级旅游景区分布的因素有很多，本研
究依据５Ａ级旅游景区的特点和评价标准，拟从经
济水平、旅游资源禀赋以及航空交通水平３个方面
对其进行分析。

４．１　经济水平
５Ａ级旅游景区核密度高值区主要分布在东部
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经济发达地区，可见经济发展水平对５Ａ级旅游景
区空间分布具有较大的影响。一方面，经济越发达

的地区，区域基础设施建设、配套服务设施完善的能

力越强，用于旅游景区的投资也相对较高。另外，经

济发展提高了城镇居民的可支配收入，消费观念加

强，具有更高的旅游消费能力。国家５Ａ级旅游景
区评定标准中有接待旅游者数量、旅游基础设施等

方面的硬性要求，建设５Ａ级旅游景区需要投入大
量资金，导致景区分布结构出现向沿海经济发达地

区偏移的现象。借助 ＳＰＳＳ２２．０相关性模块探索各
地级市（自治州、地区）５Ａ级旅游景区数量和 ＧＤＰ
之间的相关性，进而理解５Ａ级景区与区域经济之
间的具体相关情况（表３）。由表３可知，在００１水
平显著性时，２００７年、２０１１年、２０１５年５Ａ级旅游景
区与ＧＤＰ的Ｐｅａｒｓｏｎ系数为０５４４、０６３２和０５５４，
５Ａ级旅游景区分布与区域经济呈现较强正相关性，
反映出从２００７年至２０１１年５Ａ级旅游景区数量与
区域经济的正相关性逐渐增强。５Ａ级旅游景区数
量多的省市，其经济发展层次一般较高，相反的，经

济欠发达的省市一般旅游发展程度较低。这也在一

定程度上说明我国旅游发展与经济发展息息相关，

旅游发展依赖经济发展的同时又带动经济发展。

表３　２００７年、２０１１年、２０１５年５Ａ景区数量与经济发展水平相关

性１）

年份
ＧＤＰ

Ｐｅａｒｓｏｎ系数 显著性

２００７ ０．５４４ ０．０００
２０１１ ０．６３２ ０．０００
２０１５ ０．５５４ ０．０００

１）表示在０．０１水平（双侧）显著性相关，Ｎ＝３１。

从２０１１年至 ２０１５年 ５Ａ级旅游景区数量与
ＧＤＰ相关性指数随着时间推移出现降低现象，表明
５Ａ级旅游景区数量与区域经济的正相关性存在逐
渐减弱的趋势。这主要是因为近年来５Ａ级旅游景
区评价体系向西部倾斜，是地区平衡的结果。另外

随着我国旅游产业结构调整和旅游市场化的进一步

加深，“结构红利”呈现下降趋势［１８］，旅游经济对区

域经济的贡献率有所下降。

４．２　旅游资源禀赋
旅游资源禀赋对一个特定地理区位发展旅游业

的潜力具有决定性作用［１９］。资源禀赋是５Ａ级旅游
景区发展的基础。一般而言，旅游资源禀赋高的区

域更容易形成具有高知名度和高感召力的旅游产

品，对旅游者具有更强的吸引力。对２００７年、２０１１
年、２０１５年的旅游资源优势度进行排序（表 １），

２００７、２０１１年旅游资源优势度排名前五位的是晋、
豫、川、冀、苏，旅游资源优势度极其显著，后五位的

是青、琼、宁、津、沪，旅游资源优势度极不显著。

２０１５年旅游资源优势度排名前五位的是晋、豫、冀、
川、陕，旅游资源优势度极其显著，后五位的是青、

宁、琼、津、沪，旅游资源优势度极不显著。各区域三

个时间断点的旅游资源综合得分及排序变化不大，

且并没有表现出明显的东中西三大地带特征，即旅

游资源综合得分并没有表现出西部地区高于东中部

地区的态势，反而是中东部地区的旅游资源综合得

分稍优于西部地区，晋、豫、川、陕、云地区是中西部

旅游资源禀赋较好的省份，也是地区内旅游产业比

较发达的省份。就全国层面看，山西的旅游资源优

势度及其显著，这与其较少的５Ａ级旅游景区数量
不相符，这主要是由于山西的煤炭资源优势得天独

厚，产生“资源诅咒”现象，旅游资源及旅游产业被

忽视。作为中国第一产煤、输煤大省及能源重化工

基地，山西对旅游产业开发不重视，资源利用率不

高，导致其旅游业发展受到严重制约。

借助ＳＰＳＳ２２．０相关性模块探索各省市５Ａ级
旅游景区数量和旅游资源禀赋综合得分之间的相关

性。由表４可知，在００５水平显著性时，２００７年５Ａ
级旅游景区与旅游资源禀赋的 Ｐｅａｒｓｏｎ系数为
０４２６，在００１水平显著下，２０１１年、２０１５年５Ａ级
旅游景区与旅游资源禀赋的 Ｐｅａｒｓｏｎ系数分别为
０５５７、０５０７，表明５Ａ级旅游景区与旅游资源禀赋
呈现正相关性。５Ａ级旅游景区数量多的省市，其旅
游资源禀赋较好，相反的，旅游资源贫乏的省市往往

５Ａ级旅游景区数量少，旅游发展程度低。
表４　２００７年、２０１１年、２０１５年各地区５Ａ景区数量与旅游资源禀赋

相关性１）

年份
旅游资源禀赋

Ｐｅａｒｓｏｎ系数 显著性

２００７ ０．４２６ ０．０１７
２０１１ ０．５５７ ０．００１
２０１５ ０．５０７ ０．００４

１）、分别表示在０．０５、０．０１水平（双侧）显著性相关，Ｎ＝３１。

４．３　航空交通水平
航空交通是现代旅游的基本交通方式，与 ５Ａ

级旅游景区之间有一种相互联系、相互影响的复杂

作用。为理解５Ａ级旅游景区与航空交通之间的关
系，对各区域５Ａ级旅游景区数量和航空吞吐量之
间的相关性进行探索，选择在市县（自治州）内拥有

机场的景区数量和该景区对应机场的旅客吞吐量进

行相关性分析，使研究更具针对性。由表５可知，在
００１水平显著性时，２００７年和２０１１年５Ａ级旅游景
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区数量与航空交通旅客吞吐量的 Ｐｅａｒｓｏｎ系数为
０５６５和０５７０。在００５水平显著性时，２０１４年５Ａ
级旅游景区数量与航空交通旅客吞吐量的 Ｐｅａｒｓｏｎ
系数为０３６９。５Ａ级旅游景区分布与航空交通呈
现正相关性，一般而言，５Ａ级旅游景区数量多的区
域航空交通旅客吞吐量大，相反的，航空交通旅客吞

吐量小的区域往往旅游产业不发达，可见５Ａ级旅
游景区与航空交通相互依赖。５Ａ级旅游景区数量
与航空交通旅客吞吐量的相关性指数随着时间推移

逐渐减弱，这主要是因为在大众旅游的背景下，铁路

和高速公路网络不断完善，铁路网络和高速公路延

伸，列车提速等对航空交通产生影响，减弱了航空交

通与旅游业之间的相互作用，使航空运输对５Ａ级
旅游景区的影响降低。

表５　２００７年、２０１１年、２０１４年各地区５Ａ景区数量与航空旅游吞吐
量相关性１）

年份
航空旅客吞吐量

Ｐｅａｒｓｏｎ系数 显著性

２００７ ０．５６５ ０．００１
２０１１ ０．５７０ ０．００１
２０１４ ０．３６９ ０．０４１

１）、分别表示在０．０５、０．０１水平（双侧）显著性相关，Ｎ＝３１。

５　结论

Ａ级旅游景区是具有中国特色的景区评价体
系，５Ａ级旅游景区作为中国最高级别的旅游景区看
似毫无规律，其实具有内在时空规律性：１）２００７年
至２０１５年各区域内５Ａ级旅游景区数量均有所增
加，但密度呈现集聚趋势，长三角出现富集现象，是

我国第一大高密度区，其次是京津冀地区。同时区

域内也有集聚和分散现象，长三角地区主要集中在

上海、苏南地区；京津冀地区以北京为核心；２）５Ａ级
景区在地理空间上分布不均，大致可见中国５Ａ旅
游景区空间分布的方向从微弱转向较强的东南西
北走向，朝南北方向紧缩，集聚分布在中东部，往西

推移逐渐分散，“东重西轻”现象明显；３）５Ａ级旅游
景区对航空交通具有较强依赖性，但是航空机场对

５Ａ级旅游景区的辐射影响在逐渐减弱，５Ａ级旅游
景区相对于机场的空间分布在逐渐分散。

５Ａ级旅游景区的分布会受到多种因素的影响，
包括：１）５Ａ级旅游景区与区域经济呈较强正相关
性，但在逐渐减弱；２）５Ａ级旅游景区与旅游资源禀
赋呈正相关性，可见区域经济水平和旅游资源禀赋

会对５Ａ级旅游景区的时空演化产生影响；３）５Ａ级
旅游景区与航空交通呈正相关性，但相关性在逐渐

减小。

通过对５Ａ级旅游景区时空演化过程的剖析，
能够从宏观上掌握其格局演化特征及区域差异，促

进５Ａ级旅游景区的可持续发展。５Ａ级旅游景区
分布不均，且有在某些区域集聚的趋势，应当充分发

挥地区资源优势，均衡东中西部旅游发展；改善旅游

交通等基础设施，促进地区旅游发展；发挥政策引导

作用，带动中西部旅游发挥发；充分发挥旅游中心城

市的作用，促进、调节、带动旅游区发展。
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