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摘要! 当前! 交通行业部门掌握了大量的数据! 但在面向个体的精细化管理决策方面尚有差距" 随着互联网 h交通

新业态的快速发展! 形成了大量基于个体的众包数据! 为实现交通行业高标准的服务要求提供了新的手段" 本研究

探讨了政府信息资源及社会信息资源等众包交通大数据的应用机制" 首先! 对互联网 h时代众包的概念和应用现状

进行解析! 分析了数据采集& 数据处理& 算法研究及行业应用等众包的不同环节" 其次! 确定了应用机制的研究思

路" 调研了政府部门和互联网企业等各方现有的数据资源和应用情况! 分析了政府部门& 交通运营企业& 互联网企

业及公众各自的角色定位和相互关系! 并对应用机制的关键问题进行了分析! 包括用户管理& 数据接入& 数据使用&

应用服务接入及使用及运行保障等机制" 最后! 以公路车流量和基于互联网大数据的个体轨迹分析为例! 从具体的

应用场景入手! 分析了政府和企业在众包交通大数据中可能的合作模式! 包括购买服务& 资源置换& 定制产品合作

建设及共同研发共同推广等! 并对每种合作模式下应用机制的具体问题及应用进行了分析! 以期通过对众包交通大

数据的应用机制分析! 统筹协调各方利益& 实现数据共享及支撑扩展各自的应用! 搭建政府& 企业& 公众各方共赢

的合作生态链"
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>?引言

目前% 国内许多大中城市% 如北京) 上海) 南

京) 深圳等城市的交通行业信息化建设已经初具规

模% 形成了面向部) 省) 市等多级交通部门) 交通

运输企业及公众社会提供城市综合交通多维度信息

服务的信息服务体系% 基本具备了对交通行业监测)

研判的能力% 但现有资源和模式无法完全满足交通

信息服务的要求% 尤其是在面向个体的精细化) 精

准化的管理决策方面还存在一定差异(

随着互联网 h交通新业态的快速发展% 形成了

大量基于个体的众包数据% 如电信运营商手机信令

数据) 互联网企业众包数据等% 为交通行业高标准

的服务要求提供了新的手段( 为满足日益增长的基

于社会化数据资源的交通应用需求% 研究互联网 h

时代融合众包信息资源的交通大数据应用机制% 以

期促进形成兼顾各方利益) 整合各方优势) 形成发

展合力的数据资源共享应用机制(

@?互联网[时代众包解析

众包&''

">,*579*+,>2-3# 是一个分布式的问题

解决方式和商业生产模型( .>,*579*+,>2-3/ 由两个

词的 组 合 创 造 而 来% 即 . >,*57 / "人 群 # 和

.9*+,>2-3/ "外包#( 众包是众多的成员为了共同的

目的 "如收集某种信息) 提供某种服务等# 通过协

同努力最终完成任务达到目的的一种工作模式( 不

同类型的众包被人们不断地发掘出来并且应用在越

来越多的交通运输领域中(

%&&( 年% i.O=

&%'在以色列成立% 逐步发展形成

了完整的地图网络( 它的理念在于 .人人为我% 我为

人人/% 通过简单的界面操作引导用户快速地上传和

共享信息% 从而形成实时准确的路况信息图% 并推送

到全部的正在使用i.O=的客户端设备% 为所有使用

者提供便利( 依托 .互联网 h/ 的技术发展% 百度)

高德等企业为老百姓提供了大量优质) 精准的信息服

务内容% 如信息查询) 城市路况) 公交到站预报) 多

方式路径导航等% 深受大众认可( 同时受益于广大的

用户群体% 这些软件产品自身通过用户生成数据% 形

成了 .众包数据/ 这种新形态的社会化资源( 此外%

众包数据采集也应用在农业大数据采集&!'

) 情报研

究&G'

) 物流&"'等多个方面% 可以将非特定的大众引入

不同类别的大数据采集和分析工作中(

@A@?政企合作的综合交通出行大数据开放云平台

.出行云/ 平台由交通运输部通过政企合作模式

建设而成&Q'

( 政府通过平台开放数据% 企业使用数

据并反哺技术和服务% 实现政府与企业在数据) 技

术) 服务多层面的融合% 支持各类主体依法平等使

用出行公共信息资源% 促进形成综合交通出行信息

服务健康生态( 平台已于 %&'Q 年 '' 月 '$ 日正式上

线运行% 目前已接入 'Q 个省市的原始数据 '&K 项%

" 个企业的服务数据 %G 项% 涵盖地面公交) 出租汽

车) 轨道交通) 班线客运) 城市道路等 '" 大类&$'

(

.出行云/ 平台联席会议由交通运输部科技司作为召

集单位% 多个省市交通行业主管部门) 科研院所)

信息技术企业及高校等作为成员单位% 联席会议办

公室设在交通运输部公路科学研究院(

@AB?互联网企业对众包采集方式的利用

"'# b][数据的众包

互联网企业通过自有团队进行 b][点数据的采

集% 同时也通过第三方众包平台进行 b][数据的众

包采集( 用户在微差事应用&('中认领地图任务后%

可在高德或百度专有的应用里完成诸如门址采集等

地图数据采集任务% 待任务达标后微差事会给予差

饷报酬( 目前微差事的用户单月能给高德地图提交

%& 万f!& 万条有效数据( 现在的任务审核工作由地

图商来承担% 微差事计划这类审核工作也通过平台

'%'
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众包出去(

"%# 交通事件信息的众包采集

百度地图和高德地图都通过在自有软件内嵌数

据上报的功能进行交通路况事件信息的众包采集(

"!# 浮动车信息的众包采集

通过带卫星定位功能的手机及其他移动智能设

备收集位置和移动速度&K'等信息% 通过大量数据得

到某路段的交通情况( 百度地图和高德地图都通过

这种众包方式收集Y::的回传数据(

@AC?众包的不同环节

依据数据开发流程% 互联网h时代融合众包数据信

息资源的任务可分为原始数据采集) 数据处理与集成)

算法研究) 行业应用研发等( 可根据具体的应用场景和

不同的合作方在不同阶段进行合作( 众包任务集见图'(

图 '(众包任务集

+#,-'(?0"C!*"208#3, /)*[*5/

B?交通众包的应用机制研究思路

机制是指在正视事物各个部分存在的前提下协

调各部分之间关系以更好地发挥作用的具体运行方

式&'&'

( 研究众包交通大数据的应用机制% 需首先分

析众包交通大数据的各组成部分% 即各类众包数据

资源) 资源的提供方( 其次% 如何使各部分资源组

合或协调以更好地发挥作用% 即政府部门) 交通运

营企业) 互联网企业等数据资源如何融合% 如何将

各部分资源统筹应用% 探讨政府信息资源及社会信

息资源的统筹应用机制% 并统筹协调各方利益) 实

现数据共享共用及支撑扩展各自的应用% 搭建政府)

企业) 公众各方共赢的合作生态链( 这些应用机制

包括众包用户管理机制) 数据接入机制) 数据使用

机制) 应用服务接入机制) 应用服务使用机制和运

行保障机制( 而在具体的数据R服务接入应用中% 根

据应用场景的不同) 众包提供方的不同) 众包环节

的不同) 其实现方式也就不同% 会涉及到具体的合

作模式(

BA@?现状与问题分析

依托 .互联网 h/ 的技术发展% 百度) 高德)

滴滴等企业为老百姓提供了大量优质) 精准的信息

服务内容% 如信息查询) 城市路况) 公交到站预报)

多方式路径导航等% 深受大众认可( 同时受益于广

大的用户群体% 这些软件产品自身通过用户生成数

据% 形成了 .众包数据/ 这种新形态的社会化资源(

政府的现有资源和模式无法完全满足交通信息服务

的要求% 尤其是在面向个体的精细化) 精准化的管

理决策方面还存在一定差异( 随着互联网 h交通新

业态的快速发展% 形成了大量基于个体的众包数据%

如电信运营商手机信令数据) 互联网企业众包数据

等% 为交通高标准的服务提供了新的手段(

各地的政府) 互联网企业) 交通行业企业等各

方在具体合作中会遇到一些共性问题% 如数据是否

免费开放) 数据如何共享交换) 隐私数据如何保障

等( 为满足日益增长的基于社会化数据资源的交通

应用需求% 需要融合各方的数据资源和服务能力%

形成兼顾各方利益) 整合各方优势) 形成发展合力

的数据资源统筹应用机制% 搭建政府) 企业) 公众

各方共赢的合作生态链(

BAB?角色定位及相互关系

分析政府) 互联网企业) 行业运营企业和公众

各方的角色定位与相互关系% 如表 ' 所示(

表 '(各方的角色定位

<)1-'(N"45*"67)0/#5*

主体 角色定位

#

政府

行业监管

建立完善机制% 开放共享数据

搭建环境% 引导市场优势互补

#

互联网企业

合理定位% 不需全方位竞争

发挥其在信息技术和互联网应用) 品牌) 客户量

等方面的优势

行业运营企业
专注行业的专业业务% 发挥实体调度优势

与互联网企业优势互补

通信运营商 推进面向政府公共服务的数据共享

公众 脱敏后的个体数据% 可参与到出行感知体系中

##各方的关系不只是两两间的关系% 也涉及政府)

互联网企业) 运营企业等多方合作关系% 多方合作

中也参考两两合作的定位( 政府和互联网企业之间%

%%'
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政府开放共享数据% 企业提供优质的信息服务$ 政

府与通信运营商之间% 加强合作% 通信运营商向政

府提供个体出行共享数据% 政府推进数据保密和脱

敏体系建设$ 政府和公众之间% 脱敏后的个体数据

可加入到出行感知体系中$ 行业运营企业专注专业

业务% 发挥实体调度优势% 与互联网企业优势互补(

同时% 以政府公共投资采集的数据实施共享% 政府

完善机制% 保护各方利益% 具体如图 % 所示(

图 9(各方合作关系图

+#,-9(?""750)/#;5054)/#"3*):"3, 7)0/#5*

BAC?数据资源分类说明及特征分析

经调研分析% 互联网 h时代融合众包信息的部

分数据资源) 数据提供方及数据特征如表 % 所示(

表 9(数据资源

<)1-9(.)/) 05*"2085*

序号 数据类别 数据来源 数据特征 用途

'

手机信令

数据
运营商

U域数据带有用户个人

相关信息% 能够用于对

用户的个人基础画像%

数据颗粒度较粗$ ]域

数据能够实现对用户的

定位(

基本满足

]?分析

及轨迹分

析#

%

信息点数

据 " b][

数据#

百度高德

等互联网

企业

基础b][信息$ 全国优

质带详情的深度生活

b][数据信息% 含酒

店) 团购等(

信息服务

!

导航数据R

地图数据

百度高德

等互联网

企业

全国导航语音数据% 地图

离线数据% 超速限速数

据) 全国卫星影像数据等(

信息服务

G

互联网位

置大数据

百度高德

等互联网

企业

定位点) 停留点) 常驻

点的定位数据$ 小区)

景区) 商圈等的面数

据$ 人口属性数据(

个体出行

链) 交通

规划等

"

互联网企

业 铁 路)

航空数据

携程等互

联网企业

列车时刻数据) 票务数

据) 车辆到离站及客流

数据等运行信息$ 航班

到离港) 售票情况等运

行信息(

铁路) 民

航运行信

息#

##从表 % 可知% 共有 ! 大类数据! "'# 电信运营

商有手机信令数据&'' F'%'

"含 ]域数据和 U域数

据#( 其中% 手机 U域数据包括月度汇总账单及语

音) 流量数据详单$ ]域数据主要指 \?<数据和

T<数据( 在语音呼叫) 短信) 数据连接等发生话单

时% 手机终端所归属的基站和小区信息都会被记录

在\?<话单中( T<数据包含上下行无线链路测量

数据% 包括手机接收质量) 基站接收质量) 上下行

链路损耗等无线环境信息( "%# 百度) 高德等互联

网企业有b][数据) 导航数据) 地图数据% 互联网

位置大数据( "!# 携程等互联网企业有铁路航空的

客运数据( 应用这些数据可分析出行的个体轨迹)

]?) 个体出行链等% 并为信息服务) 交通规划等提

供支持(

C?应用机制关键问题分析

CA@?用户管理机制

各级交通行业管理部门) 交通运输相关企业)

互联网企业) 数据开发企业) 科研机构) 其他社会

机构) 社会公众等% 均可注册成为众包交通大数据

平台用户( 经注册的用户将按照用户注册信息自动

分为政府用户) 企业用户) 科研用户 ! 类&'!'

( 各类

用户有相应的权利和义务% 例如! 用户可免费获取

或申请使用平台内的可直接获取数据和样例数据)

样例应用服务$ 企业用户可进行有交换性质的合作%

科研用户可直接获取或申请所需数据(

按照各相关方 "合作方及用户等# 与众包交通大

数据平台之间是否提供数据或服务) 是否使用数据和服

务的相关关系% 将各相关方分为数据拥有方) 数据或服

务接入方) 数据或服务使用方等% 如表 !所示(

表 >(各相关方类别及定义

<)1->(?)/5,"0#5*)3!!56#3#/#"3*"67)0/#5*

相关方类别 定义

数据拥有方

拥有数据所有权的单位R部门% 可直接向平台

提供数据% 或授权其他单位R部门加工或使用

数据

数据接入方
将可提供的相关数据接入众包交通大数据平

台% 并维护所接入数据及数据申请授权审核

服务接入方

以向平台提供应用服务为主% 在平台上提出服

务接入申请% 经审核通过后% 可使用平台进行

应用服务发布和应用服务授权等

数据或服务使用方

平台上注册的各类用户% 如需使用相应的数据

或服务时% 根据平台对不同用户的权利和义务

的相应规定% 免费或申请使用数据或服务

!%'
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CAB?数据接入机制

编制数据资源目录% 应参照 0交通信息资源核

心元数据1 ")8R8$G$*%&&K#

&'G'

% 明确数据资源的

分类) 责任方) 格式) 属性) 更新时限) 开放类型)

开放方式) 使用要求等内容(

数据接入方应保障接入数据的完整性) 准确性)

时效性) 可用性和可理解性 "中文解释完整) 代码

表齐全#% 并按照 0数据资源目录1 中的数据频率要

求及时更新(

数据接入方应依据相应要求% 将脱敏后的数据

接入众包交通大数据平台% 维护所接入数据% 保证

数据质量% 并对数据使用申请进行授权审核&'!'

( 数

据接入方可将经原始数据拥有方授权许可的二次加

工后的数据经脱敏后接入平台% 并向平台提供相关

声明(

数据脱敏是对某些敏感信息通过脱敏规则进行

数据变形% 实现敏感隐私数据的可靠保护( 同时保

证在开发) 测试和其他非生产环境及外包或云计算

环境中安全使用脱敏后的真实数据( 需要定义敏感

信息及敏感等级% 制订各类使用场景对数据的脱敏

要求和脱敏方式% 并对脱敏数据进行验证(

参照的脱敏原则为! 0中华人民共和国保守国家

秘密法1 第九条中规定的涉及国家安全和利益的信

息不得在平台开放或变换其他形式开放$ 涉及个人

隐私和商业秘密的信息不得在平台开放或转换其他

形式开放(

CAC?数据使用机制

"'# 免费使用R申请使用开放数据

对于众包交通大数据平台上的可直接获取数据%

平台注册用户R众包数据方无需申请可直接免费使

用$ 对于需申请获取数据% 用户可免费使用样例数

据( 如需使用全部数据% 则由用户通过平台向数据

接入方提出申请% 数据接入方可根据申请% 核实用

户情况并与其签订数据授权使用协议后对其开放使

用( 协议中应明确数据使用对象) 使用范围) 使用

费用) 使用责任) 分析结果反馈等内容(

"%# 研究性课题

对于单纯的课题研究% 可以本着共同研发共同

获益的原则% 与数据接入方共同组建研究团队% 就

大数据领域的行业课题进行前沿性研究% 最后得到

的知识产权归各方共有% 或协商分配(

"!# 商业性应用

对于已经完全买断的数据结果% 使用方可自行

处置数据使用( 行业合作用户可提出申请% 经允许

后免费使用样例数据( 但如果进行商业化应用% 则

需通过协商制订商业应用数据使用条例% 对数据使

用范围做出限定% 并对收益进行合理分配( 协议中

应明确数据使用对象) 使用范围) 使用费用) 使用

责任) 分析结果反馈等内容(

"G# 益性服务R行业应用

根据具体的合作方式% 明确数据所有权和使用

权) 产出成果) 应用方式( 知识产权归各方共有或

协商分配(

CAD?应用服务接入及使用机制

用户如需将应用服务接入众包交通大数据平台

时% 可在平台上提出服务接入申请( 经审核通过后

的用户可使用平台内的应用服务发布) 应用服务授

权等功能( 对于通过平台与数据接入方达成合作协

议的服务用户% 应与数据接入方签署合作协议% 按

照合作协议完成相关服务提供% 并承担相关责任(

服务接入方可免费使用平台内的样例数据进行应用

服务开发% 也可结合自身数据开发应用服务(

用户可通过平台向服务接入方提出服务使用申

请% 经授权同意后% 服务接入方和使用方应签订服

务授权使用协议% 协议须明确服务使用对象) 使用

范围) 使用费用) 知识产权保护等内容( 服务使用

方须遵照国家有关法规) 相关协议及服务接入方提

供的服务描述信息和样例% 通过直接使用) X<H调

取等方式合法合规使用经授权的应用服务(

CAE?运行保障机制

"'# 保障主体

应明确众包交通大数据平台运行保障的主体%

并建立健全平台运行保障机制% 切实保障平台安全)

稳定) 合规运行(

"%# 安全保障

应按照国家网络安全有关法规文件和标准规

范要求% 建立安全可信的身份鉴别和授权访问机

制% 定期组织具有相关资质的单位对众包交通大

数据平台进行检测整改% 切实保障平台数据和应

用服务安全( 用户在使用过程中% 要加强资源接

入) 使用时的信息安全保障工作% 落实对接系统

的网络安全防护措施% 协助做好数据资源的安全

保障工作(

"!# 知识产权问题

众包数据涉及的信息) 数据和应用服务 "包括

但不限于数据) 图片) 架构) 页面设计) 文字说明)

资料# 受版权) 商标权) 其他知识产权和所有权法

律的保护% 只能在获得授权范围内使用( 如有特殊

G%'
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知识产权要求% 须由双方协商确定% 明确署名) 非

商业性使用) 禁止演绎) 相同方式共享等知识产权

授权要素( 具体可由合作各方协议明确(

"G# 违规处理

各注册用户若违反平台相关规定% 审定后可取

消其用户资格% 在平台及行业内通报% 不得再次注

册( 违法相关法律法规的% 追究其相应法律责任(

D?应用案例

从具体的应用场景出发% 分析需要使用的数据

资源和合作方) 可能的实现方式R合作模式) 不同模

式下应用机制的具体应用(

DA@?场景分析

与交通方式相关的运行数据% 如公交客流量)

出租运力等$ 与个体相关的公交地铁的出行轨迹数

据$ 路网上的浮动车) 网约车的部分数据等% 这些

是交通行业部门可以掌握的数据( 而为了支持更全

面准确的信息服务和更精准的管理决策% 仅靠交通

行业的数据资源尚有不足% 需要和互联网企业) 交

通行业企业等社会资源统筹合作( 以具体的应用场

景来分析可能需要合作的数据或服务(

"'# 公路的车流量及用户情况

跟踪并分析特定时间内公路上尤其是高速公路

及郊区公路上的用户情况% 支撑交通规划和管理(

需要的数据资源! 在明确高速公路及郊区公路

的地理坐标后% 需要用到电信运营商的 ]域和 U域

数据( 能够基于对相对准确位置上的用户进行跟踪

分析(

"%# 互联网大数据的个体轨迹分析

以互联网企业移动端的位置数据为例% 互联网

企业通过移动端应用采集个体的位置轨迹数据( 目

前主要的采集方法是在个体访问移动端应用 "如个

体访问地图导航) 搜索% 或访问基于地图开放平台

的其他应用软件等# 时% 采集个体位置信息(

DAB?合作模式具体分析

根据具体场景或数据分析可用到的合作模式(

然后就合作模式的具体问题进行分析(

"'# 购买服务

交通行业部门可以选择性地购买互联网企业提

供的应用服务% 并且可根据实际需求进行定制化开

发( 此模式在可持续服务) 满足个性化需求) 易操

作等方面具有优势( 同时% 也支持各类互联网企业%

采用购买数据) 投资共建等方式% 利用政企开放共

享数据资源开展高品质综合交通出行信息服务( 购

买服务时% 需要明确的关键问题包括数据R服务接入

要求) 数据使用机制) 数据用途) 购买费用) 数据

质量保证等&'" F'Q'

(

"%# 资源置换

对本身有数据资源并对交通行业数据资源有诉

求的企业% 可以通过资源置换的方式( 行业部门)

互联网企业等需求方相互协商% 有利于建立可持续

的政企合作( 交通运输行业部门以数据资源换取互

联网企业的数据) 技术与服务资源% 需要明确双方

的资源和诉求) 各自提供资源的量级和周期) 服务

接入R使用方式) 运行保障相关的保密和知识产权等

问题&'$ F'('

(

"!# 对定制产品以项目建设的方式

有特定区间及特定目的的需求% 例如对节假日

或重大活动期间的数据或运行情况% 可以定制报告

或数据方式% 即对定制化的产品通过项目建设由数

据及服务提供方来实现% 直接输出相关服务或报告(

需要明确具体需求% 例如春节期间的路网运行情况%

个体出行轨迹等( 合作各方探讨需求可行性及实现

方式% 明确成果和知识产权等问题(

"G# 共同研发共同推广

若双方或各合作方都有兴趣% 并且需要用到各

方数据) 服务) 技术) 市场等资源的产品% 各方有

合适的技术或市场推广团队% 可以共同研发共同推

广% 共享服务和收益的方式( 需要探讨合作范围和

共同研发的内容% 共同研发中明确各方的分工和投

入) 保密和知识产权) 推广和运维) 利益分配等

问题(

DAC?合作模式小结

通过应用机制关键问题分析% 对各相关行业企

业的资源) 用户诉求和合作模式汇总% 如表 G 所示(

针对不同的应用场景% 选择不同的合作模式%

具体实现时需考虑应用机制的各关键问题(

E?结论

"'# 互联网 h时代融合众包信息资源的交通大

数据或资源提供方主要包括! 百度高德等互联网企

业) 电信运营商) 智能交通行业应用商R集成商) 科

研单位及高校等( 电信运营商有手机信令数据 "含

]域数据和 U域数据#$ 百度高德等互联网企业有

b][数据) 导航数据) 地图数据% 互联网位置大数

据$ 携程等互联网企业有铁路航空的客运数据( 应

用这些数据可分析出行的个体轨迹) ]?) 个体出行

链等% 并为信息服务) 交通规划等提供支持(

"%'
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表 @(合作模式

<)1-@(?""750)/#"3:"!5*

序号 各相关行业企业 已有资源 用户诉求 可能的合作模式

' 电信运营商 手机信令数据 挖掘及发挥数据价值
购买数据服务$ 定制产品项

目建设$ 资源置换

% 百度高德等互联网企业

互联网企业道路) 路网数据$ 信息

点数据 "b][数据#$ 导航数据$ 地

图数据$ 互联网位置大数据

交通行业数据$ 交通行业的权

威渠道$ 应用平台

资源置换$ 购买服务$ 共同

研发共同推广

! 携程等互联网服务提供商
铁路数据) 民航客运数据$ 酒店景

点等b][数据
交通行业数据$ 服务资源等

资源置换$ 购买服务$ 共同

研发共同推广

G

智能交通行业应用商R集

成商
交通行业各应用服务 交通行业数据及应用平台 项目建设$ 共同研发推广

" 科研单位
相关技术$ 产品研发能力$ 成果转

化的平台$ 市场推广应用能力

交通行业数据$ 相关的互联网

数据及电信数据资源$ 平台应

用等

购买服务$ 项目建设$ 共同

研发推广

Q 高校 技术力量$ 交通行业算法及模型 用于科研的交通行业数据资源 资源置换$ 项目建设

##"%# 众包交通大数据的应用机制包括! 用户管

理机制) 数据接入机制) 数据使用机制) 应用服务

接入R使用机制) 运行保障机制等(

"!# 根据应用场景的不同% 众包可通过不同的

方式来实现% 包括购买服务) 资源置换) 项目建设)

共同研发推广等( 不同的合作模式具体实现过程中%

需对应用机制的各关键问题进行考虑(

"G# 在互联网 h时代% 以政企合作的方式% 形

成一个以各地交通信息为基本单元的) 依托互联网

企业既有丰富资源的) 开放共享的全国综合交通数

据云平台意义重大( 互联网企业R各众包方输出融合

后的更优质数据至平台% 逐步形成数据市场% 促进

.交通信息采集F数据市场F交通信息服务商/ 产业

链% 并基于平台衍生出大数据交通决策支持体系(

最终实现政府) 企业) 公众各方共赢的% 可持续运

转的交通信息服务新局面(
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,̀*579*+,>2-3T*7=/*0J-;=,:,29=̀ *A:=;2;2@=[-;=//23=->=

2- ;4=U23?.;.J-@2,*-A=-;&)'E[-0*,A.;2*- S;+72=9!

84=*,6jY::/2>.;2*-% %&'$% G& "'#! '% F'$E

&"' #任斐E众包物流的发展现状及前景分析 &)'E商场现

代化% %&'$ "%!#! G( FGKE

<JDV=2EY-./6929*- +̀,,=-;S2;+.;2*- .-7 b,*9:=>;*0

,̀*579*+,>2-3H*329;2>9& )'E T.,d=;T*7=,-2O.;2*-%

%&'$ "%!#! G( FGKE

&Q' #交通运输部E基于云平台的开放式公共出行信息服务

研究与示范 &<'E北京! 交通运输部% %&'GE

T2-29;,6*08,.-9:*,;E<=9=.,>4 .-7 ?=A*-9;,.;2*- *0

]:=- b+c/2>8,.@=/[-0*,A.;2*- S=,@2>=U.9=7 *- /̀*+7

b/.;0*,A &<'EU=2P2-3! T2-29;,6*08,.-9:*,;% %&'GE

&$' #出行云平台联席会议办公室E综合交通出行大数据开

放云平台 &JUR]H'E" %&'Q '̂' '̂$ # & %&'$ '̂' '̂" 'E

4;;:9! RR;,.-9:*,;7.;.C>-RE

)*2-;T==;2-3]002>=*08,.@=/̀ /*+7 b/.;0*,AE[-;=3,.;=7

8,.002>U23?.;.]:=- /̀*+7 b/.;0*,A&JUR]H'E"%&'Q^

'' '̂$# &%&'$ '̂' '̂"'E4;;:9! RR;,.-9:*,;7.;.C>-RE

&(' #上海喇叭信息技术有限公司E众包 F微差事兼职手机

赚钱任务平台 &JUR]H'E"%&'' &̂'# &%&'$ '̂& %̂&'E

Q%'
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4;;:! RR555C5=2>4.2942C>*ARC

S4.-34.2 1*,- [-0*,A.;2*- 8=>4-*/*36 *̀E% H;7E

,̀*579*+,>2-3̂A2>,*J,,.-7 T*-=6T.d2-38.9d b/.;0*,A

0*,T*c2/=b4*-=9&JUR]H'E"%&'' F&'# &%&'$ '̂&^

%&'E4;;:! RR555C5=2>4.2942C>*ARE

&K' #刘杰% 胡显标% 傅丹丹% 等E基于无线通信网络的人

员出行信息分析系统设计与应用 &)'E公路交通科

技% %&&K% %Q "增 '#! '"' F'"GE

H[X)2=% 1X\2.- ĉ2.*% VX?.- 7̂.-% =;./E?=923- .-7

Y::/2>.;2*- *0b=,9*--=/8,2: [-0*,A.;2*- Y-./6929S69;=A

U.9=7 *- i2,=/=99̀ *AA+-2>.;2*- D=;5*,d &)'E)*+,-./

*012345.6.-7 8,.-9:*,;.;2*- <=9=.,>4 .-7 ?=@=/*:A=-;%

%&&K% %Q "S'#! '"' F'"GE

&'&' 翟战强% 何蕾E用户众包下的交通信息服务模式探索

& '̀ RR%&'G 中国智能交通年会大会E广州! 中国智能

交通协会% %&'GE

a1Y[a4.- M̂2.-3% 1J H=2E JL:/*,.;2*- *08,.002>

[-0*,A.;2*- S=,@2>=T*7= +-7=,X9=,n9 ,̀*579*+,>2-3

& '̀ RR%&'G ;4=Y--+./ *̀-0=,=->=*0[8S 4̀2-.E

_+.-3O4*+! [8S 4̀2-.% %&'GE

&''' 方珊珊% 陈艳艳% 刘小明% 等E基于手机信令数据的快

递人员辨识方法 &)'E北京工业大学学报% %&'$% G!

"!#! G'! FG%'E

VYD_S4.- 9̂4.-% 1̀JDI.- 6̂.-% H[X\2.*̂A2-3% =;./E

[7=-;202>.;2*- *0̀2;6̀ *+,2=,9U.9=7 *- T*c2/=b4*-=?.;.

&)'E)*+,-./*0U=2P2-3X-2@=,92;6*08=>4-*/*36% %&'$%

G! "!#! G'! FG%'E

&'%' 胡忠顺%王进%朱亮E基于手机信令数据的大客流监控

应用研究 &)'E电信技术% %&'$ "G#! %' F%"E

1Xa4*-3̂94+-% iYD_ )2-% a1X H2.-3EY::/2>.;2*-

<=9=.,>4 *0H.,3=b.99=-3=,V/*5T*-2;*,2-3U.9=7 *-

T*c2/=b4*-=S23-.//2-3?.;.&)'E8=/=>*AA+-2>.;2*-9

8=>4-*/*36% %&'$ "G#! %' F%"E

&'!' 出行云平台联席会议办公室E综合交通出行大数据开

放云平台管理办法 &<'E北京! 出行云平台联席会议

办公室% %&'$E

)*2-; T==;2-3 ]002>= *0 8,.@=/ /̀*+7 b/.;0*,AE

*̀A:,=4=-92@=8,.002>U23?.;.]:=- /̀*+7 b/.;0*,A

T.-.3=A=-;T=;4*7 &<'EU=2P2-3! )*2-;T==;2-3]002>=

*08,.@=/̀/*+7 b/.;0*,A% %&'$E

&'G' )8R8$G$*%&&K% 交通信息资源核心元数据 &S'E

)8R8$G$*%&&K% *̀,= T=;.7.;. *0 8,.-9:*,;.;2*-

[-0*,A.;2*- <=9*+,>=&S'E

&'"' 国务院E关于政府向社会力量购买服务的指导意见

&<'E北京! 国务院% %&'!E

S;.;=̀ *+->2/E_+272-3]:2-2*-9*0_*@=,-A=-;n9b+,>4.9=

*0S=,@2>=90,*A S*>2./V*,>=9& <'EU=2P2-3! S;.;=

*̀+->2/% %&'!E

&'Q' 句华E社会组织在政府购买服务中的角色! 政社关系

视角 &)'E行政论坛% %&'$% %G "%#! 'G&E

)X 1+.E<*/=*0S*>2./],3.-2O.;2*-92- _*@=,-A=-;

b+,>4.92-3S=,@2>=9! V,*A ;4=b=,9:=>;2@=*0<=/.;2*-9

c=;5==- _*@=,-A=-;.-7 S*>2=;6& )'EY7A2-29;,.;2@=

8,2c+-=% %&'$% %G "%#! 'G&E

&'$' 杨雪%于海涛%杜勇E基于交通数据中心的资源目录体

系研究与应用 &)'E交通节能与环保% %&'$% '! "Q#!

Q F'&E

IYD_ \+=% IX 1.2̂;.*% ?X I*-3E <=9=.,>4 .-7

Y::/2>.;2*- *0<=9*+,>= .̀;./*3S69;=AU.9=7 *- 8,.002>

?.;. =̀-;=,&)'EJ-=,36 *̀-9=,@.;2*- jJ-@2,*-A=-;./

b,*;=>;2*- 2- 8,.-9:*,;.;2*-% %&'$% '! "Q#! Q F'&E

&'(' 钱红波E美国交通数据资源共享对我国的启示 &)'E

中国公路% %&'" "%!#! (& F(%E

Z[YD 1*-3̂c*E<=@=/.;2*- *0S4.,2-3*08,.002>?.;.

<=9*+,>=92- ;4=X-2;=7 S;.;=9;* 4̀2-.&)'E 4̀2-.

12345.6% %&'" "%!#! (& F(%E

$%'


