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摘要:分析道路交通事故的发展 , 提出汽车交通事故技术鉴定在中国出现的可能性和必然性。介绍国外汽车交通事故

技术鉴定作为一种职业的概况 , 概括地分析了汽车交通事故鉴定业务需要的基础知识结构和专业知识结构 , 构筑了汽

车交通事故技术鉴定职业的粗略框架。
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A New Profession in the 21st Century in China
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Abstract:In this paper , based on the development of road traffic accident , it is showed tha t it is possible and inevitable fo r the

technical appraisal of mo to r vehicle traffic accident to be coming into being in the near future in China.Technical appraisal of

mo to r vehicle traffic accident as a profession abro ad is briefly described , and the know ledge frame for the necessity of profession

is introduced , lastly the outline of the profession is given.
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0　引言

汽车的发明使人类的交通运输发生了革命性的变

化 , 汽车为现代社会提供了便利 、 方便的交通运输工

具 , 缩短了人们交往的距离和交通运输过程在路上的

相对时间。但是 , 汽车在推动人类社会进步的同时 ,

也对现代社会产生负面效应 , 交通事故就是其中之

一 , 据统计目前全世界每年因交通事故而死亡的人数

高达 60万人 , 即交通事故死亡人数居当今人类非正

常死亡人数之前列。

我国的交通事故基本是随着国民经济的发展而逐

步上升 , 并受当时的社会经济状况发生很大的波动 ,

中间经过 “3 年自然灾害” 、 “文化大革命” 和 1984

年以来的三次高峰期 , 而第三次高峰期目前尚未结

束。每年全国交通事故死亡人数在 50 、 60 年代为几

百至几千人 , 70年代发展至 1 ～ 2万人 , 1984年后事

故死亡人数急剧上升 , 1988 年～ 1990年期间稍有回

落 , 1991年后随着国家改革开放的深化 , 国家总体

经济势力不断增强 , 汽车工业和交通运输业迅速发

展 , 汽车等机动车辆保有量急剧增加 , 拥有驾驶证的

人数激增 , 交通事故死亡人数又急剧增长 , 至 1998

年底 , 死亡人数已连续 4 年超过 7 万多人[ 1] (见图

1)。而世界拥有汽车最多的美国交通事故死亡人数约

为 4万多人 , 我国机动车万车死亡人数是发达国家 6

～ 18倍 , 成为世界交通事故死亡人数最多的国家。

汽车交通安全已成为公众关注的社会热点之一。



经济发达国家从 70年代以来 , 虽然汽车保有量

逐年增加 , 但是因采取了各种安全措施 , 包括对人的

安全教育 , 使交通事故死亡人数一直呈下降趋势 (数

据见表 1), 但是受伤人数持续增加。随着驾驶员和

行人行为的改善 、公路和车辆设计的优化以及交通法

规的完善 , 这种趋势还将持续保持下去[ 6] 。

在类似中国这样的发展中国家 , 由于机动化的迅

速发展 , 道路 、 车辆安全的不完善 , 以及交通参与人

行为等因素 , 交通事故上升较快 , 从而导致全球交通

事故死亡总人数将持续增加 (见表 2)。

据预测 , 至 2020 年 , 全球交通事故死亡人数将

达 200万 , 与此相比 , 经济发达国家交通事故死亡人

数基本保持稳定 。但是 , 全球的交通事故数和受伤人

数将继续增加。

图 1　中国交通事故死亡人数的发展

工业化国家交通事故死亡人数

(1990 年情况及预测数据) 表 1

年代 1990年 2000年 2010年 2020年

欧盟 15国 55000 50000 40000 35000

美国 43000 40000 36000 33000

全球交通事故死亡人数 (1990 年情况及预测数据)　表 2

年代 1990年 2000年 2010年 2020年

工业化国家 150000 <150000 <150000 <150000

发展中国家 350000 850000 1400000 2000000

合计 500000 1000000 1550000 2150000

1　交通事故技术鉴定的发展

1.1　欧洲交通事故技术鉴定简介

在欧洲 , 汽车交通事故技术鉴定得到了广泛的认

可 , 从事该职业的人数不断增加。以德国为例 , 汽车

交通事故鉴定在德国作为一个行业和职业而存在 。在

欧洲有由众多的汽车交通事故鉴定从业人员组成的地

区 、 国家和国际协会 , 并定期举办国际会议 , 开办继

续教育培训班 , 出版著作和学术期刊。

表 3的数据给出了德国从事汽车交通事故技术的

专业人员发展情况 , 从中可看出 , 在德国每 1.5万人

口约有 1人作为职业或业余从事汽车交通事故技术鉴

定。一些大机构的业务包括汽车评估 、 保险评损和事

故技术鉴定 , 德国每年完成的评估 、定损和交通事故

鉴定数的发展见表 4。

德国的最大汽车事故鉴定机构是德国汽车科学院

(DEKRA), 其在德国西部 1990个汽车检测站共设有

170个试验中心 , 对汽车进行评估 、 定损和交通事故

鉴定 , 其业务量占全德的 24.2%[ 5] 。
德国汽车交通事故技术鉴定专业人员的发展　表 3

年度 1980 1984 1987 1988 1990 1991

人数 4630 4380 4630 5500 5100 5920

评估 、 定损和交通事故鉴定数的发展 表 4

年度 1980 1984 1986 1990 1991

业务量 (1000件) 2450 2755 2890 3040 3500

1.2　交通事故技术鉴定是社会发展的需要

交通事故的增加不但造成大量人员伤亡 、汽车等

财产损失及对事故受害人的心理和精神状态的不良影

响[ 2 ～ 5] ,并影响社会安定 、政府形象以及公共秩序。

由于中国是世界最大的发展中国家 , 过去机动车

相对人口数量而言比重很小 , 交通事故量不多 , 有关

交通等方面的法规还很不完善 , 机动车辆主要属政府

机关和企事业单位公有 , 无论责任的大小一般均由车

辆所属单位承担费用;即使因赔偿发生纠纷 , 也依靠

事故处理人员进行调解解决。

改革开放后 , 机动车辆保有量迅猛增长 , 交通事

故无论从伤亡人数和财产损失与过去无法比拟;另

外 , 有车人文化素质逐渐提高 , 人们的法律意识也日

渐高涨 , 虽然通过诉讼解决交通事故纠纷的并不多 ,

但是 , 近年来数量有逐年增加的趋势。

另外 , 目前一部分先富裕起来的社会群体 , 拥有

汽车品牌档次和个人收入水平均不同于社会其它阶

层 , 后者与前者的时间价值和社会价值差距悬殊 。近

年来 , 交通事故伤亡医疗和康复费用也逐年高涨 。

上述所有损失的纠纷求偿是现行交通事故处理办

法规定无法达到的 , 特别是关于心理和精神损失更是

相当巨大 , 为此求助于民事诉讼或附加民事诉讼解决

交通事故纠纷也将应运而生。

2　汽车交通事故技术鉴定机构的分类

2.1　机构分类
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交通事故技术鉴定将是中国 21世纪社会需要的

新兴职业 , 从事该职业的专家同律师 、 法医职业相

似 , 但是 , 交通事故鉴定专业人员的工作比律师和法

医的技术性和复杂性更强 , 并且因为交通事故技术鉴

定的发展历史短 , 目前可供使用的专业理论体系和方

法还局限于个别专家的经验和知识 , 因此 , 交通事故

技术鉴定专业人员应是具有多学科知识的综合型 、知

识型专业人才。

由于汽车保有量和交通事故数量的增加以及人们

法律意识的不断增强 , 才形成对专业交通事故技术鉴

定人才的需求。当交通事故技术鉴定专业人才的人数

达到一定的数量后 , 一些专业人才就会把交通事故技

术鉴定作为其职业 , 从而形成交通事故技术鉴定行

业。一旦交通事故技术鉴定形成一个行业 , 就会产生

不同类型的从事交通事故技术鉴定的机构。

第一类机构将是 “交通事故技术鉴定委员会” 一

类的附属于公检法系统的专业机构 , 这种机构在交通

事故技术鉴定作为职业形成的初期 , 是作为主导地位

存在的。在这类机构 , 有关法律方面的鉴定直接由司

法部门自己的专业人员完成 , 但由于交通事故技术鉴

定需要知识型和经验型的专家 , 有时需要聘请公检法

系统以外的学者或工程师对某些特殊交通事故进行技

术鉴定。例如 , 在北京 、 云南以及东北就有这样的一

些专家和学者。

与此相类似的是由保险业成立的交通事故技术鉴

定工作室 (或委员会)。前者的主要业务是通过事故

技术鉴定为交通事故办案人员提供确定事故责任的技

术依据。这类机构的专业人员一般应是保险机构的职

员 , 主要业务是与车辆有关的鉴定 。

对于后者而言 , 主要责任是对车辆损失进行技术

鉴定 , 也辅助性地借助技术鉴定判断事故的责任 , 有

时会与前者鉴定结论发生冲突 。

第二类机构是由一些大学和汽车交通研究院所的

专业人员成立的交通事故研究室 (鉴定工作室)。由

于大学和研究院所专业人员齐备和设备先进 , 所以 ,

可接受公检法系统委托的有关技术难题进行鉴定 , 或

为事故当事人进行技术咨询。而在交通事故技术鉴定

作为职业的发展初期 , 主要是接受前者的委托 , 从事

交通事故有关工程方面的技术鉴定业务 。在这种机构

工作的专业人员必须由法学 、 医学 、心理学和工程技

术专家组成 , 而且工程技术专家应占绝对多数。

第三类机构主要是独立职业者成立的 “交通事故

技术鉴定工作室” , 它一般由很少几个人组成 。这些

人一般应为有较高工程学历 (主要拥有交通 、 车辆 、

机械 、力学等学位)的技术人员 、 经验丰富的高级技

工和曾从事交通处理的退休交通警察。在交通事故技

术鉴定形成行业的初期 , 退休交通警察和高级技工将

占很大比重 , 而随着该行业的逐渐成熟 , 他们的作用

和比例逐渐减少 , 而知识型的专业技术职业鉴定家将

逐渐增加 。

鉴于回避制度 , 第一类机构随着该行业的发展 ,

将逐渐减少在技术鉴定行业的比重 , 而主要转向或集

中于司法鉴定业务。

2.2　交通事故技术鉴定作为职业的前景

交通事故技术鉴定能否形成行业或形成一个类似

律师的职业群体 , 极大地取决于社会的发展 , 也就是

说 , 依赖于汽车的普及率 、 交通事故发展的严重程

度 、 法律的完善程度以及社会公众文化素质与法律意

识的提高 。

但是 , 交通事故技术鉴定在我国已经处于萌芽状

态 , 并有逐渐发展壮大的趋势 。实际上 , 80 年代初

期一度在长春市成立的 , 由长春市交警部门 、保险公

司和吉林工业大学等有关人员组成的交通安全委员

会 , 就是典型的交通事故技术 (咨询)鉴定机构 , 对

当时的交通安全和事故鉴定起到了推动作用 。在中国

起到了交通事故技术鉴定的启蒙作用。

由于各种原因 , 交通事故技术鉴定一直由交通警

察直接负责。之所以目前产生交通事故技术鉴定的萌

芽 , 可能有如下因素:

首先 , 随着汽车和交通业的发展 , 交通事故数量

大幅量增加;第二 , 公民的法律意识和文化素质的迅

速提高 (以电视为主的大众传媒起到了重要的作用);

第三 , 警力及其技术力量的不足 , 无法应付如此众多

的交通事故问题;第四 , 道路交通条件日趋复杂和汽

车技术与交通技术的日新月异 , 交通警察因业务繁忙

而无法适应技术的发展;最后 , 因交通事故纠纷调解

失败而诉诸民事诉讼的数量逐年增加。

基于这些因素 , 才有了交通事故技术鉴定的社会

需求 。

3　汽车交通事故技术鉴定的业务范围

3.1　业务范围

汽车交通事故技术鉴定的业务范围主要是从事与

汽车和交通相关的检验 、 鉴定 、咨询和指导等技术工

作。显然 , 它包括三个业务领域 , 第一是汽车的质量

监督与检验 , 在我国属于汽车质量监督检验中心

(所)的业务范围;第二是汽车技术性能检验 , 属于

汽车诊断检测站的业务范围 , 第三是交通事故技术鉴
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定。交通事故技术鉴定的车损鉴定和伤残鉴定的业务

范围清楚 , 在我国已比较成熟 。而与交通事故有关的

事故技术鉴定却是各个学科的交叉边缘 , 目前在我国

有所造诣并能够适应实际业务素质要求的专业人才极

为匮乏 , 可借鉴的经验相对律师和法医业务体系而言

不足为道 。

3.2　知识结构

在欧洲要求汽车交通事故技术鉴定的从业者至少

受过三年以上的高等教育 , 并依据相关规定获得有关

部门的认可。

按照职业的工作性质可分为两类 , 第一类是机动

车辆车损与评估 , 第二类是道路交通事故鉴定。根据

工作性质的不同所需要的知识也有所区别。

3.2.1　基础知识结构

·一般基础知识 , 包括数学 、 化学 、 工程力学 、

热力学 、材料科学 、 机械原理 、 机械零件 、 工程制

图 、 成型技术 、 测量-控制-调节技术 、 电子技术 、

电子数据处理 (软件 、 硬件 、 通讯)、光学技术 、 照

相技术 、交通设施 、 人体生物物理 、 法律文书写作 、

修辞学。

·汽车营销学 , 包括汽车制造 、汽车贸易 、 汽车

驾驶与维修 、旧车交易 、 汽车及零件再生利用 、 汽车

营销经济 。

·汽车技术使用 , 包括汽车技术术语 、 汽车构造

(总成 、结构件和功能件)、汽车与交通法规 (如机动

车安全运行技术条件 、 道路交通管理条例等)、汽车

分类 、汽车发动机 、 汽车驱动力 、 汽车行驶系 、 汽车

尺寸极限 、汽车造型 、汽车电器 、 汽车电子应用 。

·汽车力学 , 包括车轮受力 、 汽车受力 、行驶原

理。

3.2.2　专业知识结构

法规方面 , 包括诉讼程序 、司法鉴定的义务 、司

法鉴定的程序与内容 、司法鉴定的依据等。

技术鉴定形式和程序 ,包括证据 、辩护 、辩论等 。

鉴定概论 , 包括定义 、 意义 、 目的 、 要求 、 基

础 、 组成和形式 、鉴定种类等 。

委托 , 包括接受委托 、询问 、 鉴定拟定 、价值鉴

定 、 鉴定证明等 。

汽车评估 , 包括接受委托 、询问 、 鉴定拟定 、鉴

定送达 、 鉴定检验 、 汽车检验鉴定 。

车损鉴定 , 包括接受委托 、询问 、 鉴定拟定等。

汽车性能鉴定 , 包括汽车技术性能鉴定 、证明确

认鉴定。

特殊鉴定 , 如毛发鉴定 、 灯具鉴定 、 车锁鉴定 、

车胎鉴定 、安全带鉴定 、 头盔鉴定等。

道路交通事故鉴定 , 包括接受委托 、询问 、 鉴定

拟定 、 交通控制技术问题鉴定 、 视距鉴定 、 安全咨

询 、 节能咨询 、 环保咨询等。

因此 , 从事汽车交通事故技术鉴定的专业人员 ,

除了必须掌握理论力学 、 汽车理论 、事故工程学 、结

构力学 、 汽车构造 、 道路工程学和交通工程学等专业

知识外 , 还需要具有心理学 、 医学 (解剖学和外科

学)、 法学 (交通法规学和痕迹学)的一般知识。

4　结束语

汽车的发明为人类的交通和运输带来了极大的便

利 , 但交通事故又造成全球性的社会文明病 。交通事

故导致人员伤亡和财产损失以及心理和精神损失 。同

时交通事故也带来了一系列的民事纠纷和诉讼。公正

地处理交通事故和划分事故的责任 , 需要借助可信的

证据 , 交通事故技术鉴定有时是交通事故处理的重要

过程 。因此 , 交通事故技术鉴定是疑难交通事故处理

的有用依据之一 , 也是维护事故受害者权益 , 惩罚肇

事者的重要措施 。

交通事故技术鉴定是一个专业性很强的 、基于知

识的新职业。从事该职业的专业人员必须由法学 、医

学 、 心理学和工程技术专家组成 , 并且工程技术专家

应占多数 , 他们应是具有多学科知识的综合型 、 知识

型的专门人才。其必须掌握工程力学 、 汽车理论 、事

故工程学 、汽车工程学 、 道路工程学和交通工程学等

专业知识 , 并且需要具有心理学 、 医学 (解剖学和外

科学)、法学 (交通法规学和痕迹学)的一般知识 ,

以及实际工作经验 , 方能具有承担复杂的交通事故技

术鉴定 (咨询)业务的能力。
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