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摘要摘要：立足于城市地理学视角，以港口与城市规模关系为切入点，以辽宁省6座港口城市为案例，从宏观和综合

的角度考察港口城市的发展程度及发展过程特征。引入RCI指数作为评价港口城市港口与城市规模关系的指

标，判断港口城市类型与阶段演进。研究认为：① 2008年，辽宁省港口城市包括三大类型，其中，大连市为具有

典型港城特征的大区域级门户城市，营口市为特征显著的区域级门户城市，锦州市和丹东市为港口功能显化的

区域级临海城市，盘锦市和葫芦岛市为港口功能相对弱小的区域级一般城市；② 近10 a间，辽宁省港口城市港

口与城市规模关系变化呈现出4方面特征，即大连市由门户城市向典型港口城市类型发展，营口市由典型港口

城市转变为特征显著的门户城市，锦州、丹东、葫芦岛和盘锦四市作为港口城市发展缓慢，营口市和丹东市港口

与城市规模关系实现了阶段跨越。
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港口城市作为一种特殊的城市类型，具有港

口和城市的双重内涵，是港口和城市的有机结合

体，其形成与发展遵循一定的规律[1,2]。港口城市

本质上是城市，港口并不独立于城市，而是城市的

一项重要的特殊功能[3]。从城市的构成上讲，它与

道路、铁路、行政机构、企业等相同，是城市的组成

部分之一。当然，港口强烈的外向性特征，使港口

城市的发展具有显著的外部驱动特征，这在一定

阶段内使得港口城市的发展偏离了克氏中心地理

论中城市演变的一般规律，显示出港口城市强烈

的个性特征，即一般意义上的门户特征。这一特

征的强弱又是港口与城市之间的关系程度、模式

及阶段等的反映，从而出现了不同类型及发展阶

段的港口城市。总体上看，港口城市的这种门户

特征的显现与港城关系这一港口城市所特有的发

展机理密切相关。

港城关系作为港口城市发展的主线，是港口

城市发展演进的核心机制，它贯穿于港口城市发

展成长的整个过程[4]。港城关系涉及自然、经济、

社会诸多方面，如功能关系、规模关系、空间关系、

组织管理关系、经济关系、人事关系、文化关系、环

境影响关系等，各种关系之间相互交叉缠绕，使得

港口与城市之间的关系异常繁杂与复杂。国内外

对港城关系的研究主要集中在港城空间结构联系

与发展模型的研究[5~8]、港口经济与城市经济关系

的研究[9~11]、港口与城市界面地区（滨水地区）这一

港城关系实体空间的研究[12,13]、港口建设与发展与

城市环境关系的研究[14,15]等方面。一般认为，港口

规模和城市规模分别是港口和城市的重要的综合

性特征，在港城关系中，港口与城市规模关系亦可

视为港口与城市各种关系的总体体现，可从宏观

和综合角度考察港口城市的特征。因此，本文立

足于城市地理学视角，以港口与城市规模关系为

切入点，定量测度港口与城市规模关系及其变化，

以此探讨港口城市发展程度及发展过程特征。

11 研究方法

国内外有关港口与城市关系的相关研究中，

RCI（Relative Concentration Index）指数是用来量

化评价港口与城市关系的一个较为实用的指标。
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这一指数由Vallega于1979年提出并用以分析地中

海地区的港区和与之关联的居民点的组织关系，他

定义RCI为一个整体区域中某一港口吞吐量比重

与同该港口关联的居民点人口比重的比值[16]。之

后，这一指标亦被应用于相关研究之中，如港口与

港口所依托的城市的类型划分[17]，港口城市的港口

功能与城市功能关系的分析[18]等。

通常，人口数量被认为是反映城市规模的一

般性指标，港口吞吐量被认为是反映港口综合规

模与地位的一般性指标。因此，本文借鉴国内外

学者的相关研究，引入RCI指数来反映港口与城

市规模的相对大小，定义RCI指数为港口吞吐量

比重与城市总人口比重的比值，公式为：

RCI =(
Ti

∑
i = 1

n

Ti

)/(
Pi

∑
i = 1

n

Pi

) （1）

式中，Ti为城市 i港口货物吞吐量，Pi为城市 i总人

口，n为一定区域内的港口城市数量。RCI值表示

一定区域港口与城市相对规模的水平，RCI=1表示

港口规模与城市规模相当，RCI→0表示港口城市

系统中城市的地位趋于重要，RCI→∞表示港口城

市系统中港口的地位趋于重要。按照Ducruet利

用RCI指数对世界海港城市的一般性界定，RCI值
趋近于1（0.75～1.25）表示港口与城市规模之间处

于相对平衡状态，RCI>1.25认为港口的重要性显

著，RCI<0.75认为城市的重要性显著，其中当RCI>

3和RCI<0.33时反映港口与城市规模严重不均衡，

也是交通中心城市（hub cities）与一般城市（gener-

al cities）特征显著的情况[17]。由此，依据这一港口

与城市规模关系界定，可将港口城市划分为5大类

9小类（图1，表1）。

资料来源：根据César Ducruet, Sungwoo Lee(2006）[17]绘制

图1 港口与城市RCI关系图

Fig.1 RCI of port and port-city

22 研究区概况及数据采集

辽宁省沿海自东向西依次分布丹东市、大连

市、营口市、盘锦市、锦州市和葫芦岛市 6座城市。

其中，城市规模方面，副省级城市大连市为超大城

市，其余五市均为地市级的大城市①；港口规模方

面，大连港和营口港位居全国十大港口行列，其

中，2008年，港口货物吞吐量大连港位居全国第七

① 按城市市辖区总人口规模分类：超特大城市人口在400万人以上，超大城市人口在200～400万人，特大城市人口在100～200万人，大城

市人口在50～100万人，中等城市人口在20～50万人，小城市人口在20万人以下。

表表11 基于基于RCIRCI关系的港口城市类化关系的港口城市类化

Table 1 Categories of port-city based on the index of RCI

类 型

Ⅰ 典型港城

Ⅱ 门户城市

Ⅲ 临海城市

Ⅳ 流通中心

Ⅴ 一般城市

RCI

0.75≤x≤1.25

1.25＜x≤3

0.33≤x＜0.75

x＞3

x＜0.33

特 征

港口规模与城市规模相对均衡。港口与城市互为依托，港口城市的特征显著，按照其规模等级可

划分为地区级、大区域级和世界级三类不同区域地位的港口城市。

港口规模高于城市规模。港城互为关系中港口对城市的作用关系较强，港口是城市的关键与优势

部门，城市凭借港口获得发展机会与区域地位，按其规模等级可分为地区级和大区域级门户城市。

城市规模高于港口规模。港城互动关系中城市对港口的作用关系较强，城市本身自组织与自运行

能力较为综合与完善，对港口的依赖相对较小，按其规模与职能可划分为两级临海城市。

港口规模显著高于城市规模。港城关系松散，港口的区域及区际流通地位显著，城市区域地位仅

为海陆交通转换点。

城市规模显著高于港口规模。港城关系松散，港口仅为城市的普通基础设施部门，对城市发展贡

献很低，城市总体发展不以港口为依托，与一般内陆城市发展轨迹无异。
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位，营口港位居第十位，集装箱吞吐量大连港位居

全国第八位，营口港位于第十位，锦州港和丹东港

是具有区域意义的中等规模港口，葫芦岛港和盘

锦港是地区意义的小规模港口。六市自古即为东

北地区对外联系的通道，从初始时期的渔村、集

镇、卫所等城市雏形，历经百年的发展成为如今辽

宁沿海经济带大发展的主体和核心载体，在经济

全球化的区域发展背景之下，六市作为港口城市

的发展日益受到广泛重视。

纵观各市的发展历程，城市演进机制、港城关

系模式各不相同，从而表现出港口城市的不同特

征。本文以其港口货物吞吐量（104 t）和年末总人

口（万人）作为评价指标项，基础数据分别来源于

2000~2009年《中国港口年鉴》和《中国城市统计年

鉴》（原始数据略）。

33 评价结果

应用公式（1），分别测度 2000年至 2009年各

年份各港口城市的RCI值，测度结果如表2，图2所

示。2008年，营口市RCI指数值最高（2.36），其次

为大连市（1.54），其余四市RCI指数值较小，依次

为锦州市（0.56）、丹东市（0.49）、葫芦岛市（0.1）和

盘锦市（0.06）。从各市RCI值多年变化来看，大连

市RCI值呈现不断下降的趋势，营口市RCI值呈现

显著上升的趋势，锦州、丹东、葫芦岛和盘锦四市

的RCI值呈现缓慢上升的趋势。

44 结论与讨论

44..11 港口与城市规模关系的类型港口与城市规模关系的类型

由表 2 评价结果及表 1 判断标准可知，2008

表表22 19991999～～20082008年辽宁省港口城市年辽宁省港口城市RCIRCI指数值指数值

Table 2 Indexs (RCI) of port-city of Liaoning Province (1999-2008)

图2 1999～2008年辽宁省港口城市港口

与城市规模关系变化

Fig.2 Evolution of the size relationship between port

and port-city (1999-2008)

城 市

大 连 市

营 口 市

锦 州 市

丹 东 市

葫芦岛市

盘 锦 市

年 份

1999年

2.33

1.22

0.34

0.22

0.02

2000年

2.22

1.28

0.42

0.26

0.04

2001年

2.22

1.36

0.44

0.17

0.03

2002年

2.11

1.39

0.48

0.27

0.06

0.03

2003年

2.05

1.54

0.51

0.27

0.04

0.03

2004年

1.80

1.81

0.56

0.31

0.23

0.03

2005年

1.75

1.89

0.56

0.37

0.20

0.04

2006年

1.73

2.02

0.50

0.43

0.14

0.03

2007年

1.64

2.24

0.48

0.46

0.11

0.04

2008年

1.54

2.36

0.56

0.49

0.10

0.06

年，辽宁省港口城市涉及门户城市、临海城市和一

般城市三大类港口城市类型。

4.1.1 大连市和营口市为特征异化的门户城市

大连市和营口市的RCI值分别为1.54和2.36，

二市均位于门户城市类型区间。港口在二市的发

展中占有极为重要的地位，城市依托港口条件取

得了面向广大东北内陆腹地的门户地位。其中，

大连市在东北地区多年位居极其显著的门户地

位；而营口市近年来伴随着海港的开发与建设，其

面向辽中城市群的区域门户地位也逐步确立。二

者比较，大连市RCI值趋近于 1，港口与城市规模

之间的均衡性较强，具有典型港口城市特征。

2008年，大连市辖区人口规模达 298万人，位于超

图3 基于RCI值的港口与城市规模关系类型阶段变化

Fig.3 Period changes of the size relationship between

port and port-city based on the index of RCI
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大城市行列，作为中国东北地区“四城市”之一[19]，

具有大区域级（东北地区）城市影响力，由此大连

市可视为具有典型港口城市特征的大区域级门户

城市。营口市RCI值趋近于3，城市发展及其区域

地位的确立对港口的依赖性强，城市的区域门户

特征显著，鉴于城市规模条件（市辖区人口规模

为 88万人的大城市），其大区域影响力远较大连

市弱小，由此营口市可视为区域级的门户城市，

职能范围主要在其近域地区，尤其是辽中城市群

区域。

4.1.2 锦州市和丹东市为港口功能显化的区域级

临海城市

锦州市和丹东市的RCI值分别为0.56和0.49，

位于临海城市类型区间。城市实力要明显高于港

口实力，城市对港口的依赖程度相对较小。

锦州市地处东北地区与关内地区陆路通道的

区位，使得锦州市与区域经济联系主要依靠平行

于海岸线的陆路交通，港口对城市的作用被边缘

化，城市作为内陆中心城市和陆路枢纽城市的特

征显著。港口在城市演进中的地位升级始于改革

开放，凭借锦州市辽宁省西部中心城市的综合实

力，锦州港迅速发展壮大，同时港口对城市又产生

日益强烈的作用，例如，在港口强大的资源配置能

力之下，锦州城市空间布局呈现显著的海向转移

态势，锦州市港口城市特征逐渐显现。

丹东市虽与锦州市同为临海城市类型，但是

其形成机理与锦州市不尽相同。丹东市位于边境

地区，边境贸易对城市及港口的形成与发展影响

深远。由于邻邦朝鲜长期实行对外封闭的政策，

中朝边界成为了丹东城市中心职能扩散的空间障

碍。20世纪 80年代，大东港的兴建标志着丹东港

由河口港转变为海港，城市港口功能显化，丹东市

作为港口城市拥有双向腹地的特征与优势再次呈

现。但是，由于大东港直接依托城市东港市为县

级市，对港口发展的各项基础支撑能力不足，同时

港口对丹东市核心的带动作用因东港市的中介传

递大为减弱，港城互动发展不足之下，丹东市港口

城市功能不显著。

总体上看，虽然二市港口对城市发展以及城

市区域地位确立的贡献尚弱，但是在一系列区域

发展政策及城市发展潮流的驱使下，二市港口功

能显化；同时，基于二市城市规模条件，二市可视

为区域级临海城市。

4.1.3 盘锦市和葫芦岛市为港口功能相对弱小的

区域级一般城市

盘锦市和葫芦岛市的 RCI 值分别为 0.06 和

0.10，位于一般城市类型区间。城市规模均显著高

于港口规模，港口对城市总体发展的贡献小，港城

关系较弱。二市港口的起步及繁荣均相对较晚，

港口地位的大幅度提升均是在辽宁“五点一线”战

略实施之后，属于典型的政策驱动发展。长期以

来，很多人甚至并不把盘锦市和葫芦岛市认作为

港口城市，如盘锦市一直被归为石油资源型城市

范畴，而葫芦岛市长期以来以重要的重化工基地

著称。鉴于二市城市规模均达到大城市级别，可

认为二市属区域级一般城市。

44..22 港口与城市规模关系变化特征港口与城市规模关系变化特征

由表 2、图 2及图 3考察辽宁省各港口城市自

1999~2008年 10 a间RCI值的变化可知，港口与城

市规模关系变化呈现出以下四方面特征：

4.2.1 大连市由门户城市向典型港口城市类型发

展

1999年，大连市的RCI值为 2.33，城市的区域

门户特性显著，港口对城市的性质、职能及城市区

域地位意义重大。自大连港开港，依托港口发展

起来的大连市便迅速超越了传统港市营口成为东

北地区对外贸易的首位门户，并一直保持着这一

区域地位。进入 21世纪，伴随着我国全面融入世

界城市体系的潮流，大连城市发展立足于广大东

北地区并积极谋求城市发展模式的升级。近 10 a

以来，RCI值不断下降，向典型港口城市类型发展，

同时基于自身较强的城市综合实力，大连市正由

大区域级门户城市向世界级港口城市转变。

4.2.2 营口市由典型港口城市转变为特征显著的

门户城市

营口港是东北地区传统的对外贸易大港，伴

随着港口的兴衰，营口市总体上历经着由繁盛—

衰败—复兴的过程。1999年，营口市的RCI值为

1.22，经济总量为 154.5亿元，位于全省第九位，仅

为辽宁省第二位城市大连市的 15.40%；人口规模

位于全省第十位，为第二位城市大连市人口规模

的 41.12%。这一时期，营口市可视为区域级典型

港口城市，职能范围主要在其近域地区。2000年，

营口城市发展实现了跨越性的转变，城市发展以

港口为主导和主要依托，由典型港口城市转变为

门户城市，港口在城市发展中的地位日益增强，至
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2008年，RCI值上升至2.36，远超大连市位居辽宁省

港口城市首位，城市的区域门户特征凸显。

4.2.3 锦州、丹东、葫芦岛和盘锦作为港口城市发

展缓慢

锦州、丹东、葫芦岛和盘锦的RCI值多年变化

从总体上看均表现为较为稳定的缓慢上升的态

势，反映出随着港口的建设与繁荣，港口对城市发

展的影响力日益提升。其中：

锦州市的RCI值由0.34上升至0.56，表现出逐

渐显著的临海城市特性，并向典型港口城市发

展。2008年，锦州港货物吞吐量4 722.95×104 t，仅

为辽宁省港口货物吞吐量的 10%，集装箱吞吐量

为65.01万TEU，仅占辽宁省总量的13.72%。若将

锦州市作为辽宁省西部地区以及内蒙古东部地区

对外开放的前沿城市与窗口城市，其港口实力尚

不足以支撑城市的这一区域定位。

丹东市在近十年间的发展中实现了由一般城

市向临海城市的跨越性转变，并且港口的影响力

在城市总体发展中持续稳定提升。丹东港的形成

与发展历史久远，20世纪初期，日本统治时期实行

的“日满鲜”三线货运联运政策，曾使丹东港一度

繁荣，丹东市也因此成为著名的“国际都市”，后因

港口自然条件恶化、大连港的兴起与腹地袭夺、政

治边界的地域屏蔽等因素使得丹东港的区位优势

消失，甚至成为难以逾越的瓶颈，在港口城市的光

环之下，丹东市悄然转变为一般的区域中心城

市。改革开放之后，伴随着大东港的开发建设，城

市的港口职能再度凸显，并推动丹东市作为港口

城市的发展演进。2004年，丹东市由一般城市转

变为临海城市，并较为稳步与快速的向典型港口

城市发展。

葫芦岛市和盘锦市的港口城市特性不突出，

多年来虽然对港口进行了大规模的建设，但城市

总体上仍然徘徊在一般城市类型的范畴。其中，

盘锦市的RCI值低于 0.1且提升缓慢，葫芦岛市虽

然一段时期内出现了明显的上升浮动，但是总体

水平仍然较低，虽然近年来盘锦市大力建设盘锦

港海港区，葫芦岛市着力建设发展以柳条沟新港

区为重点的港口体系，但二市距离典型港口城市

的阶段仍具有较大的距离。

4.2.4 营口市和丹东市港口与城市规模关系实现

了阶段跨越

营口和丹东二市是辽宁省的两座具有历史意

义的港口城市，其中营口市是东北地区最早的对

外通商口岸，丹东市是继营口市、大连市之后东北

地区第三个对外通商口岸。大连港开港之后，受

制于区位、港口自然条件、政策等因素影响，二市

作为港口城市的发展长期萎靡不前甚至后退。改

革开放之后，我国区域发展政策的转变以及世界

经济发展的潮流，客观上催动了二市的复兴。同

时，基于传统港城的历史传承，二市在短期内实现

了快速的发展，其中营口市在 2000年实现由典型

港口城市向区域级门户城市的阶段性转变，丹东

市在2005年实现由一般城市向临海城市的阶段性

转变。这里需要指出的是，营口市由典型港口城

市向门户城市的转变并非阶段演进的后退，而是

城市层次的提升，鉴于营口市有限的城市规模与

经济实力，这一转变实际上意味着城市影响范围

的扩大与区域地位的提升，营口市由服务于其近

域地区的区域性港口城市转变为服务于辽宁省及

东北地区的中心门户城市。

44..33 综合结论综合结论

基于以上分析讨论可知，辽宁省各港口城市

的发展程度及发展过程具有显著的多样性与差异

性。首先，各港口城市分属不同的类型，各市的发

展程度差异较大，除大连市和营口市之外，其它 4

个城市的区域门户特征均不显著，尤其是盘锦市

和葫芦岛市，港口对城市发展的影响力需大力度

的提升。其次，各港口城市的形成与发展过程遵

循着不同的轨迹，其中，大连市港口与城市互动发

展，城市由一个普通的小渔村逐渐向世界级的港

口城市转变；营口市和丹东市因港而生，伴随着港

口的兴衰，城市发展由繁荣到衰落并再次走向复

兴；锦州、盘锦和葫芦岛为适应区域发展趋势与要

求，港口快速的发展与壮大，港因城兴，城市亦藉

此得以向港口城市演进。

需要指出的是，目前各港口城市普遍存在港

口运力过剩的现象，且由于城市政府对其所辖港

口发展的直接参与，未来这一现象将长期存在甚

至加剧。港口城市的发展需要港与城的协调、配

合，以港带城，以城促港，相生相长。港口运力过

剩体现港城互动的不足，一方面，港口的效能未得

以充分发挥，另一方面，城市的演进节奏滞后于港

口的发展，对港口的支撑不足。因此，未来各港口

城市的健康演进，港城互动是重要的方面，亦是需

要进一步探讨的问题。
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Evaluation and Comparison of Size Relationship Between Port and Port-city:Evaluation and Comparison of Size Relationship Between Port and Port-city:
Taking the Port-cities of Liaoning Province as ExampleTaking the Port-cities of Liaoning Province as Example

JIANG Li-li1, WANG Shi-jun2, LIU Zhi-hong2

(1. College of Geographical Science, Harbin Normal University, Harbin, Heilongjiang 150025;

2.College of Urban and Environment Science, Northeast Normal University, Changchun, Jilin 130024)

Abstract:Abstract: This paper studies the size relationship between port and port-city, and the research objects are the

six port-cities of Liaoning Province, China. It tries to study the development level and the evolution character-

istics of the port-city from the macroscopic and comprehensive perspective. The RCI index is employed to

evaluate the size relationship between port and port-city, and then judge the port-cities′category and evolution

stage. Results show that: for one thing, there are three major port-city categories in Liaoning Province in 2008.

Dalian is regional gateway city in large-scale and with the characteristics of typical port-city. Yingkou is re-

markable regional gateway city. Jinzhou and Dandong are regional maritime cities which display port func-

tions. Panjin and Huludao are general cities whose port functions are relatively weak. For another thing, in the

recent ten years, the evolution of the size relationship shows four sides: first, Dalian is in the stage of develop-

ing from a gateway city to a typical port-city. Second, Yingkou has transformed from a typical port-city to a re-

markable gateway city. Third, Jinzhou, Dandong, Huludao and Panjin have been developing slowly. Fourth,

Yingkou and Dandong have realized the periodical leap-frogging development.

Key wordsKey words: port-city; port size; city size; RCI; Liaoning Province
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