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摘要:通过对 1998年全国道路交通安全现状的研究 , 分析了我国交通事故的特点 、 成因 , 并在此基础上 , 提出控制

和减少交通事故的对策。
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Abstract:This paper analzes the current situstion of road safety in China, including the characteristics , causes of the traffic accident.

On the basis of the analy sis , road safety measures are put foward to reduce and control the traffic accident.
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0　引言

道路交通事故伴随着交通运输业的发展应运而

生 , 近年来 , 随着机动车辆保有量的增加 , 交通事故

发生量有不断增加的趋势。1998 年 , 我国公安交通

部门共受理交通事故案件346 129起 , 因道路交通事

故造成78 067人死亡 , 222 721人受伤 , 造成直接经

济损失19.3亿元 。因交通事故而死亡的人数 、 10万

人死亡率等指标近年来持续攀高。

同欧美国家相比 , 我国的道路交通状况还存在巨

大的差距 。尤其是美 、日等国具有很大的机动车保有

量 , 道路密度大 , 近年来 , 车辆事故率及里程事故率

均持续下降 , 一些主要的西方国家的交通事故率也显

持续下降的趋势 。

交通事故造成社会财富的极大浪费 , 同时也对社

会的安定团结产生一定的消极影响 。

对道路交通事故的研究旨在通过对交通事故的发

生 、 发展的研究 , 提出减少交通事故的对策 , 为有关

部门制定相关政策法规提供技术支持。

自70年代以来 , 我国交通事故死亡人数呈上升

趋势 , 10万人口死亡率一直攀升 , 表 1 为部分年度

交通事故情况。从表 1看出 , 随着交通环境的改善以

及机动车辆驾驶员素质的提高 、 交通管理水平的改

善 , 指标万车死亡率有所下降 。
我国交通事故统计 表 1

年　份 次　数 死亡人数 受伤人数
万车

死亡率

10万人口

死亡率

1970 55437 9654 37128 227.63 1.16

1975 91606 16862 71776 183.86 1.82

1980 116692 21818 80824 104.47 2.21

1985 202394 40906 136829 62.39 3.89

1990 250297 49271 155072 33.38 4.31

1995 271843 71494 159308 22.48 5.9

1998 346129 78067 222721 17.30 6.25



1　我国交通事故的特点

1.1　经济发达地区交通事故次数多

交通事故发生最多的省市分别为广东 、 北京 、浙

江 、 江苏 、上海 5个经济发达的地区 , 交通事故占全

部的 43.9%, 但从死亡人数来看 , 粤 、鲁 、 苏 、 浙 、

豫位列前 5位 , 占总数的 38.5%, 见表 2。经济快速

发展 、客货运量增加 、交通密度大 , 是这些地区交通

事故量大的主要原因 。京 、沪为我国特大型城市 , 在

1998年中 , 发生交通事故量在全国处于前列 , 因城

市交通拥挤 , 故事故次数多 , 但由于城市交通运行速

度相对较低 , 两市交通建设的快速发展以及交通管理

设施的改善 , 使死亡人数较低 。

但是事故量大 , 反映了交通冲突量大 , 潜在事故
1998 年主要省市交通管理数据统计 表 2

全国 粤 京 浙 苏 沪 鲁 豫

事故次数 346129 38830 35779 28707 24567 23938 21319 13573

死亡人数 78087 8229 1487 5500 6190 781 6427 3679

伤人数 222721 36038 8469 17759 13025 6512 14476 10939

公路里程数 (km) 1278474 92713 12498 38533 27331 4104 64145 57172

人口数 (万人) 124810 7143 1246 4456 7182 1464 8838 9315

机动车 (万辆) 4507.1 699.8 130.7 193.3 349.6 52.2 570.4 224.8

可能性大。苏 、 津两地 1998年交通事故的增长率分

别为 90.5%和 99.0%, 是由于私家车 、 出租车投放

过快过猛 、交通环境恶化的原因。

郊区县的交通条件恶劣 , 尤其是城市之间的道路

连接段条件较差 , 缺乏必要的交通标志 、信号 , 无交

通控制 , 故交通事故量明显高于城区 。1998 年 , 郊

县和城区的事故次数分别为217 625和128 504次 , 郊

县是城区的 1.69倍 , 无交通控制条件下的交通事故

量占总数的50.7%。

1.2　驾驶员违章操作 、 行为规范差是交通事故的主

要原因

超速行驶 、 不按规定让行等造成的交通事故 , 分

别占总数的 9.2%和10.1%。对交通事故原因分析可

知 , 机动车辆驾驶员违章操作 , 造成的交通事故占总

数的50%强;由于机动车辆驾驶员疏忽大意 、 措施

不当 、 纵向间距不够分别造成 8.0%、 9.2%、 9.5%

的交通事故。

由此可见 , 由于驾驶员的违章操作 、 经验不足 、

行为规范差造成了 84.3%的交通事故。

1.3　混合交通环境是产生交通事故的温床

对交通事故产生的道路特点分析可知 , 混合交通

条件下发生的交通事故占总数的 55.9%, 同时还是

主要的死亡原因 (占 67.2%), 缺少交通控制是混合

交通的特点 , 由此造成的交通事故占总数的 50.8%,

死亡人数占62.4%。

1.4　其他事故形态分析

(1)碰撞是主要的事故形态 , 占总数的 74.63%。

由于我国混合交通的特点 , 即使是一 、 二级的高

等级公路 , 大部分因资金不足 , 中间未设隔离带 , 甚

至没有实现全立交 、 全封闭 , 故发生正碰 、 侧碰事故

较多 , 该类事故占总数的 55.53%;车距不足或由于

措施不当造成的追尾碰撞事故占总数的 19.11%;车

辆之间产生对向和同向刮擦占总数的 3.93%和

4.58%。

(2)对交通事故发生的时段分析可知 , 每天有两

个事故高峰时段:

第一高峰期:9:00 ～ 12:00　占事故总数的

18%;

第二高峰期:14:00 ～ 17:00 　占总数的

18.38%。

产生的原因有:①该时段为出车高峰;②心理因

素。驾驶员一般有个习惯 , 即喜欢赶回家吃饭 , 此时

开车比较急躁。第二时段时 , 冬季处于白天黑夜的交

界点 , 视线开始模糊 , 经过长时间的劳累 , 司机开始

疲劳 , 前大灯可开可不开 , 人的反应开始迟钝 , 因而

出现了较第一高峰期更严重的第二个事故高峰。

(3)高等级公路发生的交通事故不容忽视 。

到1998年末 , 全国高速公路总里程8 733km , 但

1998年在高速公路上却发生了10 574起交通事故 , 造

成1 487人死亡 , 4 034人受伤 , 相当于每一公里发生

1.2起事故 , 约每 6km 就有一人死亡 。

(4)大型货车 、 小型客车是汽车中两种最危险的

车型。1998年乘上述两种车型出行分别造成 2 521人

和2 584人死亡 。小型客车还是主要的肇事车型 , 由

于小型客车肇事 , 发生的交通事故占总数的 35.8%。

摩托车是一个危险的机动车种。1998 年肇事

40 271起 , 占总数的 11.6%, 其中两轮摩托肇事

33 361起 , 占 9.6%, 造成10 344人死亡 , 伤33 482

人。而从伤亡人员的交通方式中可知 , 使用两轮摩托

出行的交通事故中 , 1998年死亡10 276人 , 伤36 125

人 , 比较上述两个死亡数字 , 我们可以得出这样一个

结论:由两轮摩托车发生的交通事故 , 如果有伤亡发
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生 , 则一般为摩托车驾驶员。

(5)统计表明 , 驾龄在 1 ～ 3年 , 年龄在 21 ～ 35

岁的驾驶员是主要的肇事人群 。经验不足 , 判断能力

低 , 盲目自信是产生事故的主要原因。

在机动车辆肇事司机中 , 非职业驾驶员占有

20.18%的比例 , 随着我国轿车进入家庭政策的实施 ,

轿车愈加成为人们代步的工具 , 非职业驾驶员将愈来

愈多 , 因而必须给予足够的重视。

2　事故原因分析

2.1　道路基础设施不适应车辆保有量的增长

中 、 美 、日三国交通数据的比较表明 , 我们在公

路交通环境上同汽车化国家还有很大的差距 , 见表

3。

道路通行能力 、 交通基础设施标准低 , 行人 、非

机动车辆和机动车辆混行的混行道路导致事故多发。
中 、 美 、 日公路交通的相关数据 (1998年) 表 3

国别
通车总里程

(万公里)

机动车保有量

(万辆)

千人拥有量

(辆)

车均里程

(km/辆)

道路密度

(km/ km2)

车祸死亡人数

(人/万辆)

中　国 130 4507.1 39 0.0262 0.13 17.3
美　国 630 20000 746 0.0315 0.67 2.2
日　本 113 6300 511 0.0179 3.00 1.3

2.2　道路交通安全设施配套不力

道路能产生直接的经济效益和社会效益 , 而配套

设施的投入效果相对不明显 , 故在基础设施的投入

时 , 着重于狭义的道路建设 , 配套设施的建设没有予

以足够的重视 , 道路无基本交通控制手段 、 坡道弯道

无必要的安全标志和防护设施 , 高等级公路无必要的

交通监控设施 、 平直路面没有或者对交通信号的设置

不科学 , 容易导致交通事故的发生 。

2.3　驾驶员行为规范差

交通事故大部分是由机动车辆驾驶员违章操作造

成的 , 其中最主要的成份包括超速行驶 (9.2%)、 不

按规定让行 (10.1%)、 纵向间距不足 (9.5%), 而

由于经验不足 、 措施不力同样造成大量的交通事故。

上述由于机动车驾驶员行为规范不良造成的交通事故

占总数的 84.3%。

3　交通安全对策

交通安全涉及到人-车-路 , 要消灭交通事故是不

可能的。就我国目前的人-车-路状况 , 交通安全研究

的出发点应该是如何减少交通事故的发生量并降低由

于交通事故带来的伤害程度 , 减少经济损失 。

3.1　加强对车辆被动安全的研究

统计表明 , 正碰和侧碰 、 追尾交通事故占总数的

74.64%, 造成52 554人死亡 , 伤161 228人 , 其他如

对向刮擦 、同向刮擦造成 8.51%的交通事故 , 其中

车内的死亡人数占较大的比例 。在我国目前的交通环

境下 , 这一状况将继续维持。

纵观美欧日等国的交通状况 , 其交通事故的降低

主要得益于人的因素的改善 、 交通环境的优化以及对

车辆被动安全的研究工作的开展。被动安全性主要指

安全带 、 安全气囊 、 车辆防抱死制动系统 (ABS)等

技术 , 主要用于车辆发生事故后保护司乘人员。

美国目前每年因使用汽车安全带能使9 500人免

于丧身 , 这仅仅是在 70%的美国驾驶者使用安全带

的前提下产生的 , 如果该比例达到 85%, 则每年还

将使4 200人和10.3万人免于死亡和受伤。同样 , 安

全气囊的使用使轻型汽车交通死亡减少 11% (美国

国家公路交通安全管理局调查结果), 历年来累计效

果相当明显 , 见表 4。

汽车保护系统的效果 (挽救生命估计数) 表 4

时
　
间

年　度　效　果 累　计　效　果

安全带 安全气囊 儿童成员保护装置 安全带 安全气囊 儿童乘员保护装置

1989＊ — — — 31498 15 1607

1990 6592 37 222 38090 52 1829

1991 7011 68 247 45101 120 2076

1992 7390 100 268 52491 220 2344

1993 8347 169 286 60838 389 2630

1994 9206 276 308 70044 665 2938

1995 9790 470 279 79834 1135 3217

1996 10414 686 365 90248 1821 3582
1997 10750 842 312 100998 2663 3894

＊表示 1975～ 1989年的累计数据。
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对事故分析研究可知 , ABS 的运用将达到降低

7.1%交通事故的目的。

在我国 , 强制佩带安全带法令虽已经颁布 , 但执

行效果不理想 , 还没有变成驾驶员的自觉行动 , 因此

加强对汽车安全装置的研究 , 加强安全立法执法力

度 , 从而达到降低由于交通事故 (或冲突)造成的伤

害程度 , 减少交通事故的发生量 , 这是一条适合我国

现阶段具体状况的发展道路。

3.2　ITS是降低交通事故的有效手段

智能交通系统 (ITS)是为了解决交通拥挤和交

通安全问题而利用微电子技术进行的高科技研究工

作。它是从航空指挥系统引发而来的 , 其主要特点

是:利用先进技术 , 充分使用交通状况信息对公路进

行系统控制。它由总系统和子系统构成:总系统是宏

观总体信息系统和总体控制系统 , 子系统主要是高级

交通管理系统。高级交通管理系统又分为两大类:一

类为高速公路交通管理系统;一类为城市交通信号管

理系统。高速公路交通管理系统除实施高速公路交通

管理外 , 还包括各城市之间 、 主干道和城市之间的环

道系统 , 如封闭 、 监控 、 出入口控制 、 交通事故处

理 、 可变信息 、 自动收费等。城市管理系统有控制自

动化与控制最优化 , 交通流量 、流向 、 车辆速度 、密

度的数据采集与处理 , 各种监控 、 监测的网络化 、区

域化 , 以便通过传输系统为驾车者 、行人 、 乘车者提

供交通状况 、 最佳路线 、 停车场 、 服务场地及气候 、

环境状况 , 使车辆安全 、 方便 、迅速地行驶 。

智能车辆公路系统的实施为公路运输安全带来巨

大的利益。它可以提高道路的通行能力 , 减少公害 ,

减少环境污染 , 减少事故的发生。

3.3　加强行车安全教育

国外把汽车教育作为国民生活中的重要组成部

分 , 政府倡导汽车知识的教育 。不仅对职业驾驶员加

强学习有关汽车行驶的必备知识和交通规则的教育 ,

对持有驾驶执照的国民 、 行人 , 包括对一般行人 、老

年人 、青少年和儿童普及有关汽车的知识。

交通安全的教育宣传工作是执行交通法规 、 维护

交通秩序 、保障交通安全 、发挥道路功能 、 提高交通

效率的有力保证 。交通安全的教育要广泛 、 深入 、持

久地进行 。对于中小学生更应经常上安全教育课 , 以

期不断提高交通参与者的交通行为素质 。

3.4　高等级公路的交通安全是我们面临的新课题

随着我国经济的快速发展 , 交通基础设施的投入

不断加大 , 高等级路面里程不断增加 。截止 1998年 ,

我国已修建高等级公路 14.9万 km , 1998年发生交通

事故124 985次 , 占总数的 36%, 造成31 575人死亡 ,

占总数的 40%, 由于在高等级公路上车辆的行驶速

度较高 , 容易发生重大交通事故。目前 , 我国高等级

公路软硬件建设均存在一定问题 , 如交通工程设施配

套不完善 , 高等级公路管理水平不高 , 使高等级公路

难以充分发挥快速 、 方便 、 安全 、 舒适 、 经济的优

势。

当前 , 我国应加强对交通安全的研究 , 加强交通

安全相关立法 、 政策的研究 , 制定科学有效的法规 ,

加大立法执法力度 , 确保行车安全 。

4　结束语

我国交通事故量仍在不断上升 , 交通伤害程度比

较严重 。我国在加大基础设施投入 、 加强交通管理 、

提高管理人员和交通参与者素质的同时 , 应加大交通

安全配套设施的建设 , 改善交通环境 , 加强对交通安

全的研究 , 完善政策法规的建设 , 以达到减少交通事

故的发生量 , 减轻由于交通事故产生的人员伤害程度

的目的。
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