
!""#年 $月
第 !%卷 第 $期 公 路 交 通 科 技

&’()*+, ’- ./012+3 +*4 5)+*67’)8+8/’* 9:6:+);1 +*4 <:=:,’7>:*8

?’,@!% A’@$

文章编号：B""!C"!#D E!""#F "$C"BGDC"H

收稿日期：!""GC"HC"B
作者简介：秦晓春 EBID!!J，女，内蒙古包头人，博士研究生，研究方向为公路线形空间与景观设计@ EK/+’;1(*1/8L6’1(@;’>J

人们以不同的方式感受风景，感受的差异性暗

示了不同类型景观的特征和审美取向。比较不同类

型景观的理论和实践，有助于我们超越自身的局限，

达到研究的目的。公路景观是在风景园林建筑景观

的基础上发展起来的，在继承的同时又有自己的特

点，研究公路景观，把环境美学的原则和要求融入

到公路设计、建设和评价过程中，使公路与自然环

境相协调，对于实现公路景观环境的可持续发展具

有重要意义。

景观在英文中为 ,+*46;+7:，在德语中为 ,+*!
4+;1+-8，法语中为 7+3+0:，其原意都是表示自然风

光、地面形态和风景画面，为人们观察周围环境的

视觉总体。无论东西方文化，景观最早的含义更多

具有视觉美学方面的意义，即与风景、景致、景色

同义或近义。不同领域中景观具有不同的内涵，但

目前学术界绝大多数的园林风景建筑学者所理解的

景观，主要是视觉美学意义上的景观。

景观从几何上可以简单分解为点、线、面。点，

可作为控制一定景观空间的特殊景观聚焦点，如建

筑景观；线，可理解为带状景观，是一切面的边缘

和面与面的交界，如公路景观；面，是指具有一定

范围规模、成片分布的景观区域，如园林景观。

公路与园林建筑景观的比较研究

秦晓春，张肖宁
（华南理工大学 道路工程研究所，广东 广州 510640）

摘要：公路景观是在风景园林建筑景观的基础上发展起来的，在继承的同时又有自己的特点。研究公路景观，把环境

美学的原则和要求融入到公路设计、建设和评价过程中，对于实现公路景观环境的可持续发展具有重要意义。通过对

公路景观与园林景观和建筑景观的功能取向和设计思想的比较分析，在对文化理念与景观评价研究的基础上，明确了

公路景观与另外两种景观类型的异同，针对公路景观的特点，提出了合理的公路景观设计思想和评价方法。
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图 1 公路———景观的走廊
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1 景观功能的比较

对于古典园林景观，无论东西方，其基本的功

能定位都属观赏型。服务对象都是以宫廷或贵族等

为代表的极少数人。因此，园林的功能都围绕他们

的日常活动与心理需求展开。这实际上是一种脱离

大众的功能定位，同时也反映出等级社会中园林功

能性的局限与单一。随着现代生产力的飞速发展，

更加开放的生活方式引发了人们各种不同的生理及

心理需求。现代园林设计顺应这一趋势，在功能定

位上不再局限于古典园林的单一模式，进行了重新

定位，在保持园林观赏性的同时，从环境心理学、

行为学等学科的角度来分析大众的多元需求和开放

式空间中的种种行为现象。

建筑，在英语中原意为巨大的工艺，含有工程

和艺术结合体的意思。所以，建筑具有双重功能，

即同时满足人们的实用要求与审美精神需要，并是

以实用为主导同审美相结合的艺术。传统意义上的

建筑，如公共建筑或居住建筑，功能以使用为主导，

即遮风挡雨、供人休息、饮食服务等实用功能；另

外还有以园林建筑形式出现的风景游览建筑，包括

具有风景艺术价值的其他类型的建筑，如风景区的

寺庙道观、住宅别墅、文化纪念建筑、展览建筑等。

这些园林风景建筑除具备一般的实用性之外，还具

有审美性。安置合宜的建筑对于自然风景是锦上添

花，而有些原本平庸的自然风光，则会因为适当的

人工建筑的点染变得丰富生动起来。另外，随着文

明的进步，人们审美意识的苏醒使建筑的功能也随

之发生转变。譬如，古埃及的金字塔，原本为法老

陵墓，在当时具有明显的使用价值，而在今天，它

却成为世界景观观赏艺术的一个典型。

设计优良的公路，与园林建筑美一样，是技术

和艺术结合而创造的，其功能性、实用性、观赏性

和艺术性都将在行人的旅程中得以充分体现。单从

公路绿化功能来讲，如中央分隔带防眩绿化、转弯

视线诱导绿化、服务区绿荫栽植绿化和防止边坡冲

刷栽植绿化等，对创造安全运输环境及优美公路景

观和保护与协调公路沿线生态环境均有重要贡献。

如美国的第 1条现代风景公路———2*#/3 "+4(* 5$*6!
7$0就将交通功能性与景观观赏性进行了很好的结
合，为后来公路景观的发展起到很好的示范作用。

公路使用者应在使用公路的过程中不仅感到交通便

捷与安全享受，而且在领略沿途自然景观和人工景

色的同时还获得视觉上的愉悦和审美情趣上的满足，

使得旅行变成一次愉快的经历。

图 2 一路海风伴花香
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2 文化与理念的比较

评价园林或建筑景观设计，我们需要明确其所

追求的生活品味、遵循的秩序和在这种秩序之下对

自然美的认识程度。设计理念离不开一定的美学原

则，而美学思想则又建立在深刻的文脉和哲学根源

上。

东方园林讲究自然的特点得益于古代自然美学

的影响，特别是儒道释思想的影响。孔子认为，自

然之美在于比德，君子比德的思想对中国园林的发

展有很大影响。如石峰代表坚贞、正直，因此堆石

置石成为园林组景的重要手段。道家崇尚自然，企

慕虚静，追求出世、无为和自然为万物之本，这种

讲求自然无为的思想成为儒家有为思想的互补，促

进并推动了园林的发展，特别是人文园林的发展。

另外，如代表东方禅文化的日本枯山水，更专注于

永恒，形态更为纯净，意境更加空灵。与东方园林

相比，西方园林更加抽象和写意，强调轴线、对称、

平衡、整齐，发展出具有几何图案美的园林景观。

在设计理念上，中国建筑最讲究风水，风水是中

国传统建筑文化的重要内容，其可贵之处在于把人看

成自然的一部分，认为人与自然是一个有机整体，人

类居住的建筑空间应与周围环境相协调，这种大地有

机自然观即是风水思想的核心，也是东方传统哲学的

精华。风水追求自然的情怀，提倡人之居处，宜以大地

秦晓春，等：公路与园林建筑景观的比较研究 1?@
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山河为主，要求建筑要与周围的自然环境融为一体，

主张整个环境在形式和功能上要有机结合。风水的这

种整体有机自然观，不仅造就了中国传统建筑和城市

景观的独特风格，而且得到近代西方建筑设计思想的

认同乃至升华，使得风水关于人#建筑#自然环境的合
理关系得到科学发挥和有效利用。另外，不同地区和

不同民族的建筑，通常受到当时当地的自然环境、材

料工艺、宗教习俗等的影响，各具特色的地域风格往

往成为建筑的一种文化符号。

现今倡导的建设绿色生态公路，实现公路环境

的可持续发展，究其实质都是追求人与自然的和谐。

这种和的哲理，充分体现在儒家的仁义和道家道法

自然及天人合一的理论，这与园林景观的儒道释思

想不谋而合。这些关于自然的秩序与和谐的思想，

最终目的都是使社会生活与自然（道）的力量和谐

相处。在公路的规划与建设中，避让自然保护区、

生态脆弱敏感区，或生态恢复、生态整治等措施，

力求与周围生态环境的协调及维持生态平衡，无不

采用设计遵从自然的园林设计理念，这也正是建筑

风水学在公路规划设计中的体现。另外，我们也提

倡将地域文化符号体现到公路景观，增强公路的地

域性和识别性。

图 3 如果再高一些 图 4 路韵
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3 景观规划的比较

对于园林和建筑景观，我国设计师在处理上是

有明显的区别的。对于园林，重因地制宜，自然

洒脱。中国园林从崇尚自然的思想出发，蕴含了

人同自然亲近融合的理念。中国园林美学讲求虽

由人作，宛自天开，其组景和造景的手法之高超，

在世界古典园林中已达登峰造极的地步。园林景

观无论是强调师法自然，还是高于自然，其实质

都是强调对自然的艺术处理。不同之处仅在于艺

术处理的内容、手法和侧重点。可以说各时期园

林在设计风格上的差异，主要源于不同的园林美

学自然观。

如果说园林景观的各种艺术处理，是以自然条

件为其依据和出发点，那么建筑设计的主导思想，

则是服从于当时人们的思想观念。设计师对于建筑

的处理，多是运用整齐对称的格局。建筑的特性，

在于它所使用的是一种将人包围在内的三度空间语

汇。所以，空间是建筑的主角，强调秩序、比例、

尺度和性格，空间决定了建筑物审美价值的肯定或

否定。正如美国现代建筑师莱特所说的“一个建筑

的内部空间，便是那个建筑的灵魂”。优秀的建筑

格局表现出合理的比例尺度和清晰的空间逻辑秩

序，帮助人们识别方位和地点，通过廊道、节点等

赋予人们以场所感，引发对环境的亲切感和归属

感，同时表现出形式美和方位识别性。中国园林与

中国建筑二者虽然都是中国文化所孕育的产儿，然

而前者追求随意、洒脱与流动；后者要求均齐、对

称、镇定。

公路与园林建筑景观相比，在兼容了两者设计理

念的同时，又具有自身的特点。公路景观的设计既讲

究流畅、和谐的自然风格，又注重比例尺度的空间感。

公路把不同的景点结成了连续的景观序列，使人产生

一种累积的视觉强化效果，同时公路本身又成为景观

的视线走廊。公路景观与园林景观的相通之处在于两

者都是以顺应自然和与大自然的协调为基本前提。所

以，在公路建设中，应该充分维护自然生态系统和社

会系统的协调统一，尽量减少对自然生态环境的破坏

和扰动，使自然景观及人文景观得到永续维护和利

用，确保沿线景观资源的建设保持持续的、稳定的、前

进的态势。公路景观是展示在公路使用者视野中公路

线形、构筑物和周围环境的组合体，同建筑景观一样，

讲求空间秩序。所以，只有将公路与景观空间联系起

来进行统筹规划设计，如公路的线形与驾驶员视觉效

果的关系、公路宽度与边界高度比例形成的空间领域

等，才能创造出整体而有机的公路景观作品，这也正

遵从了建筑景观的空间艺术设计理念。公路景观的特

点还在于引入时间成为一种四维动态空间景观，在三

维线形空间的基础上更强调欣赏过程中时间的连续

性、韵律感和美感。

图 5 力与美
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4 景观设计与评价的比较

园林景观的布置可以采用较为丰富的素材和手

法，叠石、树木、花草等素材，隔景、框景、夹景、

漏景及借景等手法，都可取得卓有成效的配置效果。

园林景观的评价讲究景与情的交织和诗情画意的境

界，如借助建筑小品与植物配置相结合，通过空间

组合、比例、色彩、尺度等手法的应用，以及透、

露、诱、封的组织形式，达到空间渗透、对比、主

从、对景、借景、虚实等，从而创造灵活的空间，

使人们产生联想，引起共鸣，构成意境。

对建筑进行评价，强调建筑的因境成景，无论

是从立意、选址、空间布局还是在体量、色彩、质

感及造型上，都要依具体环境条件来决定，协调好

建筑的人工美与环境的自然美，使二者水乳交融、

情境合一。现在的很多建筑为了突出自己的风格，

不顾与周围建筑景观的协调，各自为政，破坏城市

的天际轮廓线的同时，对整体的城市空间景观造成

视觉冲击。所以，要想创造出富有特色的建筑景观，

最重要的是立足于虚体，以高水平的空间组织艺术

取胜，使得建筑个体之间，建筑与环境之间充分协

调，形成有机的整体。

公路景观的设计受到一定功能的限制，没有其

他两种景观的设计自由度大。但其以人为本的设计

理念始终贯穿于设计的始终。公路景观的设计是园

林和建筑景观审美内容的集合，包括了对动态美和

静态美的双重体验。所以，一般对公路景观的评价

围绕行人对公路景观感知的决定因素来进行：首先，

如园林景观一样，公路景观的欣赏也讲究情景交融，

行人不是从外部观望，而是将自己融入公路景观本

身，并投入自己的感情，从而对公路及其沿线景观

有所感受，所以行人所处的时空状态和生理特征

（地点、视觉角度、观察的速度，心理暗示等）是所

要进行评价所考虑的因素；其次，任何类型的公路

景观都是存在于一定的环境之中，因此构成公路景

观本身的要素之间以及同周边整体环境之间能否形

成某种协调统一，公路线形是否与地形相适应，平、

纵面几何线形配合是否良好等均是首要考虑的评价

因素，这正体现了建筑景观因境成景的思想。

与前两种景观不同的是，公路景观是自然景物

和人工景物交织而成的，自然景物与人工景物各自

的比重、位置关系，公路环境区域、气候、风俗习

惯等，将形成公路景观本身的特征和风格。另外，

作为一个以人为行为主体的交通系统，公路是一条

安全高效的流动和联结通道。人们对公路景观的感

知，是借助于公路无数视点对人们心理所产生的触

动来完成，它存在于空间，也存在于时间之中。因

此，以人为本，从人的精神状态出发考究景观设计，

研究人的行为和心理以及对空间的反应与评价，对

于公路景观规划具有重要指导作用。

图 6 日本樱花大道
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公路景观设计事实上是根据公路美学特征对公

路的实用美和环境美的创造。公路实用美的设计，

给公路的使用者创造一个舒适安全、赏心悦目的动

态视觉环境，是创造人们在心理感受方面的美；而

要使公路有优美的外观，并与周围的环境融为一体，

成为大自然中一道独特的风景，是对环境美的创造。

因此公路设计者应充分考虑公路的自身特征，通过线

形的含蓄变化促进景观的多样化，在有限空间里面引

发一种无限的联想；线形通过缓和曲线之间的关系来

制造一种柔和感，并制造惊喜的感觉，使人们从汽

车上看到的公路景观是一种连续的印象流，力争将

每一次公路旅行变成一次愉快的审美体验。

参考文献：

567 章海荣 8 旅游审美原理 597 8 上海: 上海大学出版社; <==<8
5<7 仇学琴 8 现代旅游美学 597 8 昆明: 云南大学出版社8
5>7 张振 8 传统园林与现代景观设计 537 8 人居环境; <==>8
5?7 苏坤坪 8 浅谈高速公路中的景观设计 5@7 8 规划设计 ; <==<

ABC D >E8
5F7 吴家骅 8 景观生态学 597 8 北京D 中国建筑工业出版社; 6GGH8
5B7 寿东; 杨钟浩; 高翔 8 中西方园林之比较 5@7 8 浙江建筑; <==>8
5!7 彭一刚 8 中国古典园林分析 597 8 北京D 中国建筑工业出版社;

6GGH8
5H7 常怀生 8 建筑环境心理学 597 8 北京D 中国建筑工业出版社;

6GG=8

秦晓春，等：公路与园林建筑景观的比较研究 6B6


