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激活区域 LNG 产业链的经济贡献及产业政策建议
—— 以川渝地区为例

钱治家　贺志明　张友波

中国石油西南油气田公司

摘　要　截至 2016 年底，全国共有建成、在建 LNG 加工厂 160 座，但全年平均开工率仅为 37%。川渝地区是全国天然气市

场最为成熟的区域，其天然气产业的发展具有代表性。近年来，该区域投资兴建了多座 LNG 加工厂，但开工率不足 30%，严重偏

低，区域内的 LNG 产业链发展较为迟缓。为此，首先剖析了该区 LNG 加工厂开工率不足的原因 ：①缺乏强有力的产业政策引导 ；

② LNG 下游市场规模有限，导致 LNG 市场需求量严重不足。然后分析了激活区域内 LNG 产业链对地方 GPD、税收、就业岗位和

环境效益的贡献，测算结果表明：若川渝地区 LNG 日需求量达 1 500×104 m3，则每年可贡献 GDP 512.03 亿元、就业岗位 15 795 个、

税收 41.17 亿元、减排各类污染物 369.9×104 t。进而提出了激活区域 LNG 产业链的建议 ：①移植新能源汽车优惠政策，全面扶持

LNG 汽车发展；②相关部门出台专项政策支持 LNG 加注站建设，促进 LNG 终端网络形成；③利用 LNG 作为城市燃气调峰和应急储备；

④建立合理的 LNG 终端零售价格机制。
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Abstract: By the end of 2016, there had been totally 160 completed and uncompleted LNG processing plants in China, but year-
ly average rate of operation was only 37%. Sichuan-Chongqing area has the most mature natural gas markets in China, and its 
natural gas industry development is representative. In recent years, many LNG processing plants have been invested and con-
structed in this area, but the operation rate is severely low, lower than 30%, and the LNG business chain in this area develops 
slowly. In this paper, the reasons for the insufficient operation rate of LNG processing plants in this area were firstly analyzed. It 
is indicated that due to the shortage of powerful industry policy guidance and the limited scale of LNG downstream market, LNG 
market demand is seriously deficient. Then, the contribution to local GDP, tax revenue, employment position and environmental 
benefit by activating regional LNG business chain was calculated. It is shown that if the daily LNG demand is 1 500×104 m3 in 
Sichuan-Chongqing area, its yearly contribution to GDP, employment position, tax revenue and pollutant emission reduction is 
CNY 51.203×109, 15 795, CNY 4.117×109 and 369.9×104 t, respectively. Finally, four suggestions on activating the regional LNG 
business chain were proposed. First, the preferential policies of new energy vehicle should be transplanted to fully support the de-
velopment of LNG vehicles. Second, relevant departments should issue special policies to support the construction of LNG filling 
stations and promote the formation of LNG terminal networks. Third, LNG should be used for city gas peak shaving and emergen-
cy storage. And fourth, the rational LNG terminal retail price mechanism should be established.  
Keywords: Sichuan-Chongqing area; LNG processing plant; Operation rate; LNG business chain; LNG vehicle; Quantitative cal-
culation; Economic contribution; Policy suggestion
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LNG 具有方便运输、清洁高效的特点，在供需

缺口较大、应急工况及管道不能通达的地区，LNG
是现实的供气选择。据不完全统计，截至 2016 年底，

全国共有建成、在建 LNG 加工厂 160 座，但全年平

均开工率仅为 37%。川渝地区有完善的天然气管网、

丰富的资源和相对较低的天然气价格，是全国天然气

市场最为成熟的区域，其天然气产业的发展具有代

表性。近年来，川渝地区投资兴建了多座LNG加工厂，

但因缺乏强有力的产业政策引导，开工率严重不足。

整个区域内的 LNG 产业链发展较为迟缓，导致 LNG
这一清洁、高效的行业发展后劲不足，市场发育迟

缓 [1-2]。为此，笔者以川渝地区为例，剖析了 LNG 加

工厂开工率低的原因，测算了激活 LNG 产业链为区

域经济带来的贡献，以期为推动我国 LNG 产业发展

提供参考。

1　川渝地区 LNG 加工厂现状及开工不
足的原因分析

1.1　川渝地区 LNG 加工厂现状

据统计，目前西南地区使用川渝气区气源并已

建成的 LNG 加工厂共有 16 座，主要分布在四川省

和重庆市境内，建设规模 959×104 m3/d（表 1）；在

建 4 座，建设规模 320×104 m3/d（表 2）。总建设规

模为 1 279×104 m3/d，约 40.4×108 m3/a。尽管有如

此大的设计规模，但实际开工率却不到 30%，如华

油天然气广元有限公司广元 LNG 工厂自 2014 年建

成以来，就长期处于停工状态，水富中城液化天然

气有限公司 LNG 工厂也是建成后仅试运行较短时间

便停工，苍溪县大通天然气投资有限公司 LNG 工厂

自 2015 年停产后则一直未复工。

1.2　LNG 加工厂开工率不足的原因

从需求侧看，川渝地区 LNG 工厂主要供给西南

地区的 5 个省区市。据不完全统计，西南地区 LNG
需求总量约为 226×104 m3/d，其中四川 38×104 m3/d、
重庆 32×104 m3/d、贵州 75×104 m3/d、云南 36×104 
m3/d、广西北部 45×104 m3/d。5 个省区市的需求总

量不及川渝地区已建成 LNG 加工厂规模的 30%。随

着中贵线、中缅线在云南、贵州、广西支线的延伸

拓展，以及中石化北海 LNG 接收站的建成投运，这

些地区中以川渝地区所产 LNG 为燃料的城市燃气与

工业用户将可能选择更为廉价的管道气和进口 LNG，

进一步压缩了国产 LNG 市场空间。

除城市燃气和工业用户外，LNG 汽车的市场规

模也极为有限，LNG 需求量较少，具体原因包括：

① LNG 汽车购车成本高于柴油车，特别是 LNG 重

卡和客车的购车成本较普通的汽、柴油车高 8 万

元～ 12 万元；② LNG 加注站尚未形成网络，审批

手续多，建站成本高，川渝地区现仅有 LNG 加注站

表 1　使用川渝气区气源已建成投产的 LNG 加工厂概况表

公司名称 项目地点
建设规模 /

(104 m3·d －1)

华油天然气广安有限公司 四川省广安市 100

华油天然气广元有限公司 四川省广元市 100

四川达州汇鑫能源有限公司 四川省达州市 100

四川同凯能源科技发展

有限公司
四川省巴中市 150

苍溪县大通天然气投资

有限公司
四川省苍溪县 120

四川中京燃气有限公司 四川省德阳市 60

阆中双瑞能源有限公司 四川省阆中市 100

筠连森泰页岩气投资发展

有限公司
四川省筠连县 37

重庆恒盛能源开发有限公司 重庆市九龙坡区 5

中国石油西南油气田公司

犍为液化天然气厂
四川省犍为县 5

合江县凯添能源开发有限公司 四川省合江县 5

成都市永龙液化天然气

有限公司
成都市龙泉驿区 12

重庆民生燃气有限公司 重庆市璧山区 5

水富中城液化天然气有限公司 云南省水富县 30

贵州赤天化新能源

有限责任公司
贵州省赤水市 30

重庆中石化通汇能源有限公司 重庆市涪陵区 100

合计 959

表 2　使用川渝气区气源在建 LNG 加工厂概况表

公司名称 项目地点
建设规模 /

(104 m3·d －1)

四川广能能源有限公司 四川省广汉市 100

四川天亚盛邦新能源科技

有限公司
四川省射洪县 60

重庆天伦凯达新能源燃气

有限公司
重庆市开州区 60

重庆龙冉能源科技有限公司 重庆市涪陵区 100

合计 320
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30 余座，远未形成网络，特别是高速公路沿途，几

乎没有 LNG 加注站，加气不方便直接制约了 LNG
汽车的发展，同时，LNG 加注站审批环节多，涉及

土地、规划、安监、质监、环保等多个方面，建站成

本也较高；③ LNG 汽车合规性尚未解决，LNG 汽车

改装技术规范、气瓶安装检验技术要求等具体细则

尚未出台，现有车辆改装后上路运营存在合规风险，

导致车主改装积极性不高 [3-6]。

2　激活 LNG 产业链给地方经济带来的
贡献测算

现有建成的 LNG 加工厂不到 30% 的开工率，

不仅浪费了大量的物力、财力以及土地资源，也不利

于地方经济的持续发展。如果能通过扩大 LNG 下游

市场，增加上游 LNG 工厂的开工率，则可实现 LNG
产业链的振兴，在增加地方 GDP、税收、就业的同时，

达到进一步改善大气环境等目的 [7-8]。

2.1　总体贡献

根据《2016 年中国汽车工业年鉴》[9]，截至

2015 年底，川渝两地共有大型客、货车 49.5 万辆，

其中四川有大型载客汽车 7.8 万辆，重型货车 26.8 万

辆；重庆有大型载客汽车 3.3 万辆，重型货车 11.5 万

辆。假设到“十三五”末，有 30% 的大型客、货车

辆能改为LNG车，则川渝地区有 14.8万辆LNG汽车，

按每车需求气量 100 m3/d 计算（每车每 100 km 需求

气量约 40 m3），则每日需要 LNG 1 480×104 m3。由

此可以实现现有 LNG 工厂全部开工，部分在建 LNG
工厂也能快速建成投产。若加上部分船舶、大型施工

机具、钻机等载具和机械改为 LNG 供能后的使用量，

以及部分运输到其他无管道地区的 LNG 用气量，川

渝地区“十三五”末可按日需求 LNG 1 500×104 m3

进行经济效益测算。其经济、环境效益如表 3 所示。

据表 3 的计算，若 14.8 万辆 LNG 汽车给予每车

平均 10 万元的补贴，则总共需补贴 148 亿元，仅为

LNG 产业链对区域 GDP 一年直接贡献的 52% ；若按

5 年改造到位，则购车补贴费用仅为 GDP 直接贡献

的 10%。因此，通过给予补贴激活 LNG 产业链，不

仅能收回成本，还能大力促进地方经济发展、改善

大气环境。

2.2　直接经济贡献的具体测算过程

2.2.1　GDP 贡献

激活 LNG 产业链对 GDP 的贡献包括在上游销

售天然气、LNG 加工厂、LNG 零售业、LNG 汽车等

4 个方面实现 GDP 增加值，共可实现 GDP 增长约

284.46 亿元。

1）上游天然气销售实现的 GDP 增加值。为便

于计算，忽略 LNG 的加工损耗，则上游每天向 LNG
工厂销售天然气 1 500×104 m3。按每立方米天然气

表 3　日需求 1 500×104 m3 LNG 产生的经济、环境效益表

项目 单位
效益贡献

备注
直接贡献 间接贡献 小计

GDP 亿元 /a 284.46 227.57 512.03

就业岗位 个 8 775 7 020 15 795

税收

增值税及流转税

亿元 /a

14.99 11.99 26.98

直接与间接贡献按

1∶0.8 配套估算。

所得税 3.92 3.14 7.06

资源税 3.96 3.17 7.13

合计 22.87 18.30 41.17

环境效益

CO2 减排量

104 t/a

322.8 322.8

仅表示替代柴油的

减排量。

CO 减排量 40.4 40.4

氮氧化物减排量 3.0 3.0

粉尘减排量 0.5 0.5

SO2 减排量 2.7 2.7

碳氢化物减排量 0.6 0.6

合计 369.9 369.9

注：间接贡献是指 LNG 相关配套产业带来的收益
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可实现的 GDP 增加值为 0.8 元、LNG 工厂年均生产

340 天计算，则上游销售天然气实现的 GDP 增加值

为 40.8 亿元。

2）LNG 加工厂实现的 GDP 增加值。根据 2017
年 4 月华油天然气广安有限公司 LNG 加工厂的出厂

价 3 200 元 /t（1 t LNG 约为 1 450 m3 天然气，相当

于销售 LNG 价格为 2.21 元 /m3）计算，LNG 工厂

的天然气购进价格按四川省门站价 1.65 元 /m3 计算，

若川渝地区日需求 LNG 1 500×104 m3，则 LNG 工厂

1 a（340 d）可实现的 GDP 增加值为 28.56 亿元。

3）LNG 零售业实现的 GDP 增加值。LNG 终端

零售价按 0 号柴油价格的 0.65 计算，0 号柴油报价（成

都市 2017 年 4 月终端零售价）为 5.47 元 / 升，则

LNG 零售价为 3.56 元 /m3，LNG 零售业的年 GDP 增

加值为 68.85 亿元。

4）LNG 汽车实现的 GDP 增加值。按每台 LNG
重卡（客车）年产值 100 万元、购车费用 50 万元、

折旧年限 5 年、年人工费 30 万元、投资人年盈利 20
万元、年解缴税费（含过路费）30 万元计算，则每

辆 LNG 车每年实现的 GDP 增加值为 10 万元。川渝

地区若替换了 14.8 万辆 LNG 汽车，则年 GDP 增加

值为 146.25 亿元。

综上所述，川渝地区 LNG 产业链可每年为地方

GDP 做出的直接贡献为 284.46 亿元。LNG 产业链的

直接贡献可占川渝两地 2015 年 GDP 的 0.62%（四

川省和重庆市 2015 年 GDP 分别为 30 103.1 亿元、

15 719.7 亿元），还不包括因 LNG 工厂、LNG 汽车

带动的制造业、物流运输及其他配套产业发展带来

的产值。

2.2.2　就业贡献

就业贡献包括 LNG 产业链带来的直接就业贡献

和间接就业贡献，激活 LNG 产业链可提供近万个就

业岗位。

1）直接就业贡献。华油天然气广安有限公司

LNG 加工厂建设产能为 100×104 m3/d，现有员工 91
人；华油天然气广元有限公司 LNG 加工厂建设产能

为 100×104 m3/d，现有员工 76 人。则按此估算，一

座产能为 100×104 m3/d 的 LNG 加工厂需要要员工

85 人。若川渝地区日需求 LNG 1 500×104 m3，则

区域内的 LNG 工厂至少需要员工 1 275 人。LNG 加

注站按每座站规模 3×104 m3/d 计算，1 500×104 m3/
d 的 LNG 需求量至少要 500 座加注站才能完成终端

销售，若每座加注站需要员工 15 人，则可带动就业

7 500 余人。因此，仅 LNG 工厂、LNG 加注站每年

就可提供直接就业岗位约 8 775 个。

2）间接就业贡献。间接就业贡献包括运输 LNG
的物流公司、LNG 汽车制造商和其他配套产业提供

的就业岗位，以及上游天然气销售、运维人员的增加。

这方面预计可提供就业岗位数千个。

2.2.3　税收贡献

税收贡献包括增值税及流转税、资源税和所得

税等，激活 LNG产业链预计可增加税收 22.87亿元 /a。
1）增值税及流转税。按销售门站价格（四川省）

1.65 元 /m3 计算，上游气源向 LNG 加工厂销售的天

然气的年增值税（税率 13%）为 9.681 亿元；LNG
加工厂年增值税为 3.692 3 亿元；年流转税（城建税

和教育附加税，税率合计 12%）为 1.604 9 亿元。上

述 3 项共计 14.99 亿元 /a。
2）资源税。根据 2014 年发布的《关于调整原油、

天然气资源税有关政策的通知》[10] 规定，中国石油

西南油气田公司现行资源税税率为 5.32%，即上游解

缴的资源税为 3.96 亿元。

3）所得税。上游天然气销售和 LNG 工厂的销

售利润率均按 15% 估算，四川省和重庆市所得税率

均为 15%，由此可估算气源气田天然气销售解缴的

所得税为 1.675 5 亿元，LNG 工厂的所得税为 2.241
亿元，共计 3.92 亿元。

综上可知，在 LNG 日需求量达 1 500×104 m3 时，

每年直接税收贡献为 22.87 亿元。

2.2.4　环境效益

天然气是低污染能源，使用 LNG 替代燃料油的

环境效益显著，可以减少大量的排放物，能有效地

改善大气环境 [11]。以 1 500×104 m3 天然气（热值相

当于 10 346 t LNG、12 525 t 93 号汽油、12 646 t 柴油）

替代成品油为例，可以减排一氧化碳近 100%、二

氧化碳 30%、氮氧化物 54% ～ 75%、粉尘近 100%、

二氧化硫近 100%、碳氢化物近 100%（表 4）。
相较于汽油和柴油，使用 LNG 可大幅减少二氧

化碳的排放量。1 500×104 m3 LNG 相较汽油和柴油，

可分别减排二氧化碳 9 603 t、8 844 t（表 5）。

3　推动 LNG 下游市场发展的政策建议

从上述研究中可以看出，激活区域 LNG 产业链

可以有效增加地方 GDP、税收、就业岗位，并改善

大气环境。而激活 LNG 产业链的核心就是拓展 LNG
下游市场，增大 LNG 的利用范围，特别是推广 LNG
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汽车的应用。为此，笔者结合我国 LNG 市场的发展

现状，提出推动下游市场建议。

3.1　移植新能源汽车优惠政策，全面扶持 LNG 汽车

发展

3.1.1　给予 LNG 长途客运车、重卡购车补贴

LNG 汽车和新能源汽车一样具有低碳环保的特

点。目前，在新能源汽车方面，成都市 2016 年发布

了《成都市新能源汽车市级补贴实施细则（暂行）》，

对购买推荐目录车型的个人和单位用户，在中央财政

补贴的基础上，给予 60％的配套补贴。重庆市 2015
年发布了《新能源汽车推广应用市级财政补贴实施

细则（暂行）》，按计划将有 1000 辆新能源客车得到

每辆 16 万元的补贴，2 000 辆其他新能源汽车将按

照国家补贴标准 1∶1 给予补贴。全国其他地区的部

分省市也出台了新能源汽车减免购置税、免征增值

税等措施。

但是在 LNG 汽车方面，目前仅山东省将 LNG 公

交车纳入新能源城市公交范围，并给予购车补贴，20
万元以上的 LNG 公交车，补贴 3 万元 / 辆。因 LNG
汽车较同类型燃油车造价高 10 万元左右，而大部分

地区对购买 LNG 汽车没有补贴，价格的劣势成为

LNG 车推广缓慢的原因之一。因此，笔者建议给予

LNG 长途客车、重卡 8 万元～ 12 万元 / 辆的购车补贴。

3.1.2　LNG 汽车施行通行费优惠，LNG 汽车高速路

通行费按半价收取

在 LNG 汽车通行费优惠方面，已有部分省份推

出了相应的措施。如山西省出台了《关于明确我省

新能源汽车减半征收高速公路通行费政策细则的通

知》，明确提出 LNG 重卡高速公路通行费减半征收，

执行时间 2015 年 1 月 1 日到 2017 年 12 月 31 日。笔

者建议各地相关部门参考山西省出台政策，并在此

基础上，增大对 LNG 汽车施行通行费优惠，高速路

通行费可按半价收取。

3.1.3　LNG 汽车实行差异化的交通管理政策

重庆市于 2014 年出台了《新能源汽车推广应用

工作方案》，提出购置新能源汽车还能享受免征车辆

购置税、减免增值税、减征企业所得税、优先发放货

车通行证等优惠政策。这些政策对重庆市大规模推广

新能源汽车起到了极大的促进作用，截至 2015 年 10
月底，重庆市已累计推广应用新能源电动汽车 3 105
辆，覆盖 32 个区县，提前完成了 2013—2015 年推

广应用 3 000 辆新能源汽车的目标，预计到 2020 年

达到 10 万辆。

差异化的交通管理政策极大促进了新能源汽车

的发展，LNG 汽车若能采取相应的政策，也将能促

进 LNG 汽车的大范围推广，为激活 LNG 产业链做

出贡献。因此，笔者建议对 LNG 汽车采取差异化的

交通管理政策，各地相关部门给予 LNG 汽车和新能

源汽车一样的权限，采取不限行、不限号、优先通行、

减免停车费。在政府投资或利用国有资源设立的停

车场、占用市政道路的停车场均免收停车费。

3.1.4　LNG 汽车纳入新能源汽车范围，列入政府采

购目录并优先采购，形成示范作用

目前，LNG 汽车暂未列入新能源汽车目录，导

  表 4　天然气与相关能源污染物排放对比表         　　　　　　　　　　　     kg　

名称 消耗量
产生的排放污染量

一氧化碳 二氧化碳 氮氧化物 粉尘 二氧化硫 碳氢化物

0 号柴油 1 t 8.75 3 060 12.5 1 6 1.2

93 号汽油 1 t 175 3 150 12 0.02 微量 6

天然气 1×103 m3 0.014 77 1 990 4.99 0 0.142 5 0.016

表 5　1 500×104 m3 天然气与替代能源污染物排放量对比表       　　　　　　　　          t　

项目 数量
污染物排放量

一氧化碳 二氧化碳 氮氧化物 粉尘 二氧化硫 碳氢化物

93 号汽油 12 525 2192.0 39 453.8 150.3 0.3 0 75.15

0 号柴油 12 646 110.7 38 693.7 158.1 12.6 75.9 15.15

LNG 10 346 0.15 29 850.0 74.85 0 2.1 0.3

注：1. 1 t LNG ＝ 1 450 m3 天然气；2. 天然气热值为 36 MJ /m3，柴油热值为 42.7 MJ/kg，汽油热值 43.1 MJ/kg



天     然    气     工    业· 124 · 2017 年 11 月

致其在推广应用方面处于劣势。在实际应用中，新能

源汽车（电动车）主要多用于私家车、公务用车等

中小型载客汽车，而 LNG 汽车则主要应用于长途客

运车和重型货车。因此，发展 LNG 汽车与新能源汽

车并不冲突。将 LNG 汽车纳入新能源汽车范围并列

入政府采购目录，通过政府采购，形成社会示范作用，

可大幅增加 LNG 汽车的数量。

3.2　支持 LNG 加注站建设

电动汽车建站方面，成都市鼓励个人在自有车

位自建充电桩，按 600 元 / 个给予补贴；同时还对社

会资本投资建设经营充电站，给予建设投资（不含

土地费用）30%、最高 500 万元补贴。但在 LNG 汽

车方面，目前川渝地区的 LNG 加注站数量不到 50
座，加注站数量不足严重制约了 LNG 汽车的发展。

而 LNG 加注站在建站过程中，需要审批的事项较多，

审批部门也多，土地获取难度大，还没有给予任何

补贴。因此，笔者建议相关部门优化简化 LNG 加注

站审批手续，实施多部门“并联审批”，保障其用地

需求，按公用事业用地审批，并对建站给予一定的

补贴。待条件成熟时，进一步将审批权限下放到县级，

促进 LNG 加注站快速建设。

3.3　利用 LNG 作为城市燃气调峰和应急储备

2010 年发布的《城镇燃气管理条例》明确规定：

“县级以上地方人民政府应当建立健全燃气应急储备

制度”，同时提出 ：“可以采用地下储气库、LNG 储

备站等方式解决城市燃气调峰和应急”。然而地下储

气库投资太大且选址困难，储气罐投资较大而且有

较大的安全风险，结合川渝地区现状，建议相关部

门要求县级及以上的燃气公司和部分大、中型工业

客户采用 LNG 为作调峰和应急储备，并制定各燃气

公司的调峰和应急储备量 [12]。

3.4　建立 LNG 终端零售价格机制

建议相关部门进一步理顺 LNG 和柴油的比价

关系，建立 LNG 终端定价机制，以维持 LNG 与柴

油合理的比价，推动 LNG 终端良性发展 [13-14]。在建

立 LNG 终端零售价格与柴油价格联动机制时，建议

LNG 终端零售价格与 0 号柴油零售价格保持合理的

比价关系，油气价格比控制在 1∶0.65 以内。
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山西省煤层气探矿权全国首次实现竞争出让

2017 年 11 月 9 日，受中华人民共和国国土资源部委托，山西省与山西蓝焰煤层气集团有限责任公司等 8 家煤层气勘查开发企业正

式签署了探矿权出让合同。这标志着未来 3 年内，8 家煤层气企业将在中标的 10 个煤层气区块内投入 10.73 亿元，进行煤层气勘查。这

是我国首次实现煤层气资源市场化配置。

山西省今年公开招标出让的 10 个煤层气勘查区块探矿权，总面积约为 2 043 km2，预测总资源量 4 300×108 m3，共吸引省内外 22

家企业参与竞争，合作勘查单位涉及北京、山东、陕西、河北、广东、四川等 6 个省市。预计，10 个煤层气区块 3 年内将投入 10.73 亿元，

年均投入超过 17.5 万元 / km2。

在招标出让的过程中，山西省坚持绿色勘查新标准，对于自然保护区、湿地等环境敏感区，以及各类文物保护单位，在多次征求山

西省发改委、环保厅、住建厅、水利厅、林业厅、文物局等部门意见的基础上，相应调整了区块坐标，共核减区块面积 113 km2。

在综合评标过程中，通过综合考虑企业实力、信用、业绩、承诺勘查投入、勘查方案、绿色勘查等因素来选择中标人。此次竞争出让，

参与投标的民营企业达到 12 家，而中标的 8 家企业中，有 5 家是民营企业，3 家是国有企业。这一方式，为国企、民企同台竞技搭建了

新平台。

此次以招标方式竞争出让的 10 个煤层气勘查区块探矿权，将全面实行合同制管理，严格区块退出机制，有效遏制圈而不探、占而

不采等现象的发生。

（天工　摘编自山西新闻网）


